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Dieses Reglement tritt am 01. Januar 2025 in Kraft und ersetzt alle friiheren Fassungen des Gruppe-G-
Reglements.

Die Bestimmungen des Anhang J zum Internationalen Sportgesetz der FIA (ISG) sind nur in den
nachfolgenden Regelungsbereichen anwendbar, wenn dort ausdricklich darauf verwiesen wird.

Alles nicht ausdriicklich durch dieses Reglement Erlaubte ist verboten. Erlaubte Anderungen dirfen
keine unerlaubten Anderungen oder ReglementverstéRe nach sich ziehen.

Durch Verschlei® oder Unfall beschadigte Teile dirfen, falls nachfolgend nicht anders reglementiert, nur
durch identische Originalersatzteile oder Identteile, gemaf Definition im Art. 25, ausgetauscht werden.

Art. 1 Serienfahrzeuge

Die Fahrzeuge missen, auRer wenn es fiir einzelne Bauteile in diesem Reglement anders bestimmt
wird, in serienmaRigem Zustand sein, d. h. wie sie vom Herstellerwerk in Ubereinstimmung mit der
Allgemeinen Betriebserlaubnis (ABE) bzw. EWG-Betriebserlaubnis/EWG-
Ubereinstimmungsbescheinigung (COC) geliefert werden. Vom Fahrzeughersteller fiir bestimmte
Fahrzeugserien (z. B. Pokal-Wettbewerbe, Cups) vorgesehene Fahrzeugteile, die von der Gro3serie
abweichen, sind in der Gruppe G nicht zugelassen.

Jedes Zubehor und alle Sonderausstattungen, die beim Fahrzeugkauf auch gegen Aufpreis vom Werk
fur die EU-Lander geliefert werden konnen, gelten als serienmallig im Sinne des Gruppe-G-
Reglements, sofern im Ubrigen keine Einschrankungen vorliegen. Nachtraglich eingebaute Teile gelten
als serienmalig, wenn sie ab Herstellerwerk flir die betreffende Fahrzeugvariante lieferbar sind oder
waren (beachte auch Art. 3).

Achsgetriebe bzw. Differenziale mit Sperrwirkung sind nur dann zuldssig, wenn diese im Rahmen der
EG-Erstausristung ab Werk lieferbar sind oder waren (siehe auch Art. 10). Als nicht serienmafig gelten
Teile, die nur Uber Sportabteilungen der Herstellerwerke, Tuningfirmen usw. geliefert werden. Die
Nachweispflicht fir die SerienmaRigkeit der Fahrzeugteile liegt allein beim Bewerber/Fahrer. Dies
bedeutet, dass z.B. Bremsen aus dem Performance Parts Umfang des Herstellers BMW, welche
lediglich Uber den Zubehérhandel des Fahrzeugherstellers lieferbar sind/waren und nicht ab
Herstellerwerk montiert sind, sondern nachtraglich beim Handler montiert wurden, als nicht serienmaRig
anzusehen sind.

Art. 2 Zugelassene Fahrzeuge/Teilnahmebedingungen

Die Fahrzeuge miissen zum o6ffentlichen StralRenverkehr in der Bundesrepublik Deutschland oder durch
einen DMSB-Wagenpass ausgestellt fiir die Gruppe G (Ausnahme: Rallye-Fahrzeuge) zugelassen sein
und im Fahrzeugbrief bzw. in der Zulassungsbescheinigung den Tag der Erstzulassung aufweisen.

Nicht startberechtigt sind Fahrzeuge mit alternativen Antriebstechniken, z. B. Elektro-/ Hybridfahrzeuge
oder gasbetriebene Fahrzeuge. Diese Technik darf auch dann nicht in den Fahrzeugen vorhanden sein,
wenn sie auller Betrieb gesetzt ist.

Das Fahrzeugmodell muss in der G-Fahrzeugliste mit Typ-Schlissel-, Hersteller-Schlissel- und
ABE/EWG-Nummer enthalten sein.

Des Weiteren muss bei jeder Veranstaltung ein Auszug aus der G-Fahrzeugliste fir das betreffende
Fahrzeug vorgelegt werden.

Die Fahrzeuge missen in allen Teilen uneingeschrankt und zu jeder Zeit der Veranstaltung der
StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) entsprechen (Ausnahme: Art. 13.2.1). D. h., die Daten
und Angaben des Fz.-Briefes, Fz.-Scheins, der Allgemeinen Betriebserlaubnis (ABE), EG-
Betriebserlaubnis und die Bau- und Betriebsvorschriften der StVZO miissen eingehalten sein.

Die Zulassigkeit nachtraglicher Anderungen an den Fahrzeugen muss durch Eintrag in den Fz.-

Papieren oder durch ABE-Papiere oder durch EWG-Papiere, deren Gliltigkeit nicht von einer Abnahme
abhangig gemacht wird, nachgewiesen werden.
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Seit 01. Oktober 2005 werden von den Zulassungsstellen neue Fahrzeugpapiere ausgegeben: Die neue
Zulassungsbescheinigung Teil | (ZB ) ersetzt den alten Fahrzeugschein, die Zulassungsbescheinigung
Teil Il (ZB 1) ersetzt den alten Fahrzeugbrief.

Die Zulassigkeit nachtraglicher Eintragungen kann auch durch die Vorlage des alten (entwerteten)
Fahrzeugbriefes nachgewiesen werden.

Alternativ zur Kopie des Fahrzeugbriefes bzw. der Zulassungsbescheinigung Teil | wird ein Gutachten
zur Erlangung der Betriebserlaubnis gemall § 21 StVZO oder ein Gutachten zur Erlangung einer
Einzelgenehmigung nach § 13 EG-FGV akzeptiert, in dem die eintragungspflichtigen
Fahrzeuganderungen unter Ziffer 22 eingetragen sind. Diese Gutachten miissen im Original vorgelegt
werden.

Im Zweifelsfalle muss der Teilnehmer die Ubereinstimmung mit der StVZO nachweisen, z. B. durch
Vorlage von Gutachten, ABE, ABG oder Anbaubescheinigungen.

2.1 Fahrzeuge mit StraBen-Zulassung (Fahrzeugbrief + Fahrzeugschein)

Diese Fahrzeuge missen eine glltige Hauptuntersuchung nach Paragraph 29 StVZO aufweisen (HU-
Prufplakette).

Fur die Fahrzeuge muss eine guiltige Originalbescheinigung tber die Durchfuhrung der Untersuchung
der Abgase vorgelegt werden. Dabei ist zu beachten, dass seit der Anderung der gesetzlichen
Vorschriffen vom 01.04.2006 fur Fahrzeuge mit OBD-System eine Untersuchung des
Motormanagement- / Abgassystem (UMA) durchzuflhren ist. Die Nachweispflicht entfallt bei
Fahrzeugen, die nicht alter als 3 Jahre sind.

Hinweis: Seit dem 01.01.2010 wird die AU-Plakette entfernt und der Nachweis erfolgt ausschlielich
Uber die giiltige HU Plakette mit dem Priifbericht.

2.2 Fahrzeuge mit sportrechtlicher Zulassung (DMSB-Wagenpass)

Alternativ zu einem Fahrzeug mit gultiger Strallenzulassung sind auch Fahrzeuge ohne
StralRenzulassung (Ausnahme Rallyesport) unter folgenden Voraussetzungen startberechtigt:

- Fahrzeuge ohne StralRenzulassung bendétigen einen DMSB-Wagenpass ausgestellt auf die Gruppe
G.

- Eine Wagenpass-Wiederholungsabnahme ist alle 24 Monate erforderlich.

- Fur die Fahrzeuge muss eine glltige Originalbescheinigung Uber die Durchfiihrung der
Untersuchung der Abgase vorgelegt werden. Dabei ist zu beachten, dass seit der Anderung der
gesetzlichen Vorschriften vom 01.04.2006 fiir Fahrzeuge mit OBD-System eine Untersuchung des
Motormanagement- / Abgassystem (UMA) durchzufiihren ist. Die Nachweispflicht entfallt bei
Fahrzeugen, die nicht alter als 3 Jahre sind.

- Eintragungspflichtige = Fahrzeuganderungen missen im Fahrzeugbrief bzw. in der
Zulassungsbescheinigung Teil | eingetragen sein.

Bei den Veranstaltungen muss der DMSB-Wagenpass und eine Kopie des Fahrzeugbriefes bzw. der
Zulassungsbescheinigung Teil | oder der Originalbrief bzw. Zulassungsbescheinigung Teil | vorgelegt
werden.

Alternativ zur Kopie des Fahrzeugbriefes bzw. der Zulassungsbescheinigung Teil | wird ein Gutachten
zur Erlangung der Betriebserlaubnis gemal § 21 StVZO oder ein Gutachten zur Erlangung einer
Einzelgenehmigung nach § 13 EG-FGV akzeptiert, in dem die -eintragungspflichtigen
Fahrzeuganderungen unter Ziffer 22 eingetragen sind. Diese Gutachten missen im Original vorgelegt
werden.

Im Einzelfall kann auch die Vorlage von ABE-Unterlagen und &hnliches erforderlich sein. Ein HU-
Nachweis ist nicht erforderlich.
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2.3 Fahrzeuge mit folgenden Zulassungen sind nicht startberechtigt:

- auslandische Zulassung,

- Fahrzeuge mit roten Kennzeichen (Ausnahme: rote Oldtimer-Kennzeichen, beginnend mit ,,07¢, falls
ein schriftlicher HU-Nachweis nach § 29 - nicht alter als 24 Monate - sowie eine AU nachgewiesen
werden kénnen),

- Kurzzeit-Kennzeichen (schwarz, weif3, gelb),

- Ausfuhr-Kennzeichen (schwarz, weif3, rot),

- Erprobungsfahrzeuge nach § 19, Abs. 6 (friiher Abs. 3) StVZO (siehe Fz.-Schein).

Art. 3 Anerkennung durch den DMSB

Es sind nur Personenkraftwagen zugelassen, die in der G-Fahrzeugliste erfasst sind. In der G-
Fahrzeugliste kann vom DMSB jedes Fahrzeug mit ABE- oder EWG-Gesamtbetriebserlaubnis erfasst
werden, welches in einer Stlickzahl von mindestens 200 identischen Fahrzeugen in 12 aufeinander
folgenden Monaten hergestellt wurde, eine Serienhéhe von 1600 mm nicht Gberschreitet und dessen
Erstzulassung ab dem 01.01.1988 erfolgte.

Die G-Fahrzeugliste ist im ,Downloadcenter” auf der DMSB-Internetseite www.dmsb.de abrufbar.

In der G-Fahrzeugliste sind nur die Seriendaten eingetragen, welche fir die betreffende
Fahrzeugvariante serienmafig sind und durch die Fahrzeug-ABE bzw. die Fahrzeug-EWG-
Gesamtbetriebserlaubnis fir die jeweilige Typ-Schlissel-Nummer freigegeben sind.

In der G-Fahrzeugliste sind sowohl das niedrigste als auch das hdéchste Leergewicht laut ABE bzw.
EWG-Betriebserlaubnis aufgenommen. Bei Fahrzeugen mit EWG-Betriebserlaubnis sind die darin
enthaltenen 75 kg (Pauschale fir Fahrer) beim Eintrag in die G-Fahrzeugliste bereits abgezogen
worden.

In der G-Fahrzeugliste ist die fiir die jeweilige Fahrzeugvariante niedrigste Serienhéhe laut ABE/EWG-
Betriebserlaubnis aufgefiuhrt.

Sammelpositionen flur Hersteller, z. B. HSN 0900 oder 0901, bei denen die Voraussetzungen nicht
gegeben sind eigene nationale Herstellerschiisselnummern zu erhalten, werden nicht akzeptiert.

Der DMSB behalt sich das Recht vor, fir bestimmte Fahrzeuge die Aufnahme in die G-Fahrzeugliste,
auch ohne Angabe von Griinden abzulehnen.
3.1 Aktualisierung der G-Fahrzeugliste/Ansprechpartner

Es ist jederzeit mdglich Fahrzeugmodelle in der G-Fahrzeugliste zu ergéanzen. Dazu muss ein
schriftlicher Antrag an die DMSB-Geschéaftsstelle erfolgen. Das hierfir erforderliche Antragsformular ist
im ,Downloadcenter” auf der DMSB-Internetseite www.dmsb.de verflgbar.

3.2 Nachweis-Pflicht

Die Nachweispflicht bei einer Veranstaltung, ob das entsprechende Fahrzeugmodell in der G-
Fahrzeugliste enthalten ist, liegt beim Teilnehmer/Fahrer. Der Nachweis muss durch Vorlage einer
Kopie eines Auszugs aus der G-Fahrzeugliste erbracht werden. Aulerdem muss eine Kopie des
Fahrzeugbriefes bzw. Zulassungsbescheinigung Teil | vorgelegt werden.

Art. 4 Schadstoffnormen
4.1

Es sind Fahrzeuge zugelassen, welche die in der Anlage XXIII (= US-Norm) oder XXV (= Euronorm)
zur StVZO beschriebenen Schadstoffnormen erfiillen. Fahrzeuge, welche in den Fahrzeugpapieren
unter Ziffer 1 "Fahrzeug- und Aufbauart" (Zeile 2) die Schlisselendnummern 00, 05, 06, 07, 08, 09, 10
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und 88 (Zulassung vor 30.09.1990) und keinen entsprechenden Hinweis unter Ziffer 33 "Bemerkungen”,
wie z. B.:

"Fahrzeug entspricht Anlage XXIII" (= US-Norm) oder

"Fahrzeug entspricht Anlage XXV" (= Euronorm) oder

"Fahrzeug halt Grenzwerte nach Anlage XXIII" ein oder

"Fahrzeug halt Grenzwerte nach Anlage XXV" ein"

aufweisen, sind nicht startberechtigt.

Beispiel 1
nicht zuldssig

[S10-00] 2[7104] 3[2C5C00X
I PERSUNENKRAFTWAGEN
GESCHLOSSEN
 TOYOTA (3)

IJE B C

Beispiel 2

=" | DAINLER-BENZ
11e

nicht zuldssig
A (===
e = PERSONENKRAFTWAGEN
SCHIEDEMALH

4.2

Es sind Fahrzeuge zugelassen, die mit einer die US- oder Euro-Norm erfullende Abgasentgiftung
nachgerustet wurden.

4.3

Es sind Fahrzeuge zugelassen, die mit einer glltigen "ONS/DMSB-Abgasbestatigung" (Typ B oder C)
ausgestattet sind. Diese Bestatigung wird vom DMSB ausgehandigt, wenn das Fahrzeug die
Abgaswerte analog der Euronorm nach Anlage XXV der StVZO erfillt.

4.4

Die Nachriustung von Systemen zur Abgasentgiftung (z. B. Katalysator, Kaltlaufregler oder
Abgasrickfihrung) ist zulassig. Die dabei zur Verwendung kommenden Teile missen keine Serienteile
sein.

Es diurfen dabei nur jene Teile verwendet bzw. ausgetauscht werden, die unbedingt fir die
Abgasentgiftung notwendig sind. Solche Nachristungen sind eintragungspflichtig.

Art. 5 Fahrzeughersteller, Re-Importe und Fahrzeugumbauten

Hersteller: Fur die Gruppe G werden nur Fahrzeughersteller als solche anerkannt, die in der DMSB-
Fahrzeug-Herstellerliste aufgefiihrt sind. Der DMSB behalt sich das Recht vor, Ausnahmen zu dieser
Regelung zu genehmigen.

Far Re-Import-Fahrzeuge kann die Ubereinstimmung mit einem einer ABE oder EWG-
Ubereinstimmungsbescheinigung  (COC)  entsprechenden Fahrzeug durch einen DMSB-
Sachverstandigen bei DEKRA und TUV (TUH) bescheinigt werden.

Hierzu werden spezielle Formblatter ("Bescheinigungen fiir Fahrzeuge der Gruppe G" bzw. "G-
Bescheinigungen") verwendet, die der DMSB-Sachverstandige direkt aushandigt.

Eine von einem DMSB-Sachverstandigen ausgestellte "Bescheinigung fir Fahrzeuge der Gruppe G"
bzw. "G-Bescheinigung" ist vorgeschrieben, wenn im Fz.-Brief die Typschlissel- oder ABE-Nr. fehlt.
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Eine Fahrzeugmodellvariante darf nicht auf eine andere Fahrzeugvariante z. B. Astra-F-GSi 2,0 auf
Astra-F-GSi 2,0 16 V umgebaut werden. Eine Anderung der Typschliissel-Nr. bzw. ABE-Nummer z.B.
durch einen Sachverstandigen ist nicht méglich bzw. zulassig.

5.1 Fahrzeug-Eigenbauten

Bei Fahrzeugen, die aus Neu- und/oder Altteilen auf- oder umgebaut wurden (Rohkarosserie), ist im
Fahrzeugbrief/-schein (Ziffer 2) an erster Stelle nicht ein Automobilwerk genannt, sondern die Firma
oder Person, die fir den Zusammenbau verantwortlich war.

Solche, bereits existierende, Fahrzeuge kdnnen in der Gruppe G starten, wenn die Ubereinstimmung
mit einem der ABE entsprechenden und in der damaligen ONS-Fahrzeugliste aufgefiihrten Typ von
einem DMSB-Sachverstandigen bestatigt wurde. Die Startmdglichkeit fir vorgenannte Fahrzeuge wird
fur solche begrenzt, fir die bis zum 31.12.1995 eine "Bescheinigung fir Fahrzeuge der Gruppe G" oder
eine "G-Bescheinigung" von einem DMSB-Sachverstandigen ausgestellt wurde.

Fiar nach 1995 auf Rohkarosserie aufgebaute Fahrzeuge wird keine G-Bescheinigung durch einen
DMSB-Sachverstandigen erstellt.

Art. 6 Klasseneinteilung/Gewicht

Die Fahrzeugtypen werden entsprechend ihrem Leistungsgewicht in die jeweilige DMSB-
Fahrzeugklasse 0-6 eingeteilt. Das Leergewicht wird dem Fahrzeugbrief bzw. der
Zulassungsbescheinigung |, die Motorleistung der G-Fahrzeugliste entnommen (s. Artikel 3).

Leergewicht It. Fahrzeugpapieren *)
Motorleistung in kW aus G-Fahrzeugliste

Leistungsgewicht =

LG-Klasse Leistungsgewichtsbereich

Unter 6

ab6 kleiner 9
ab 9 kleiner 11
ab 11 kleiner 13
ab 13 kleiner 15
ab 15 kleiner 18
ab 18

O, WN-0

Das Leistungsgewicht eines Fahrzeuges gilt nur dann als eingehalten, wenn

- das Mindestgewicht nach Art. 6.1 nicht unterschritten wird und
- die in der G-Fahrzeugliste eingetragene Motorleistung + 5% (StVZO-Toleranz) nicht
Uberschritten wird.

Eine freie Wahl der Einstufung ist nicht moglich. i
Der DMSB behélt sich das Recht vor, im Falle technischer Uber- oder Unterlegenheit eines
Fahrzeugmodells eine Um- bzw. eine Neueinstufung vorzunehmen.

Rallye: Falls das in Artikel 4 des DMSB-Rallye-Reglements (sieche DMSB-Handbuch, griiner Teil)
geforderte Mindestgewicht hdher sein sollte als das vorstehend geregelte Gewicht, so muss das
Mindestgewicht gemaR Rallye-Reglement beachtet werden. Das max. zulassige Gesamtgewicht des
jeweiligen Fahrzeugs darf nicht Gberschritten werden.
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Motorleistung:
Die Leistungsangabe im urspriinglichen Fz.-Brief und Fz.-Schein bzw. Zulassungsbescheinigung Teil |
und Il darf nicht geandert werden.

Gewichtserhdhung:

Eine Gewichtserhdhung, die sich durch den Einbau von Sicherheitseinrichtungen bzw. erlaubten
Zubehér im Rahmen des Reglements (wie Uberrollvorrichtung, Domstrebe, Feuerléscher,
Zusatzinstrumente, Musikanlage, bei Rallyes und Cross-Slalom: Unterschutz) ergibt, ist um max. 100
kg bezogen auf das hdéchste Fahrzeugleergewicht laut G-Fahrzeugliste statthaft. Die Hinzufiigung
jeglicher Art von Ballast (auch Ballast in versteckter Form) ist nicht zulassig.

Gewichtsreduktion:

Eine Gewichtsreduktion, die sich durch den Austausch der Seriensitze durch Sportsitze, den Ausbau
der hinteren Gurte oder andere, durch dieses Reglement erlaubte, Anderungen ergibt, ist statthaft.
Jedoch ist diese zulassige Gewichtsreduktion um max. 20 kg, bezogen auf das niedrigste
Fahrzeugleergewicht laut G-Fahrzeugliste, begrenzt. Davon abweichende Fahrzeugmindestgewichte
werden nicht anerkannt.

Der DMSB behalt sich das Recht vor, Gewichtsangaben von einem DMSB-Sachverstandigen
Uberprifen und bestatigen zu lassen.

Achtung: Die in der G-Fahrzeugliste aufgefiihrte LG-Klasse stellt nur eine Orientierungshilfe dar. Es
bleibt bei der Madglichkeit durch ein geandertes Fahrzeuggewicht gemalR den vorstehenden
Bedingungen, in einer anderen LG-Klasse zu einer Veranstaltung zu nennen und teilzunehmen.

6.1 Fahrzeuggewicht

Das Fahrzeugmindestgewicht muss dem im Fahrzeugbrief bzw. in der Zulassungsbescheinigung Teil |
eingetragenem Leergewicht*) als auch fiir die genannte LG-Klasse notwendigem Gewicht entsprechen.
Eine Kopie des Fahrzeugbriefes bzw. der Zulassungsbescheinigung Teil | muss bei der Veranstaltung
mitgefiihrt werden. Die Gewichtsprifung erfolgt gemaf Artikel 23.2.

Das im Fahrzeugbrief bzw. der Zulassungsbescheinigung Teil | eingetragene Fahrzeugleergewicht)
muss sich in folgenden Bereichen bewegen (siehe auch Art. 6):

- Zulassiges Fahrzeug-Maximal-Gewicht:
Das Fahrzeuggewicht darf um maximal + 100 kg vom hdchsten Leergewicht (nach oben) gemaf
G-Fahrzeugliste (aus ABE bzw. EWG-Gesamtbetriebserlaubnis enthommen; s.a. Original-Fz.-Brief
bzw. Zulassungsbescheinigung Teil I) abweichen.

- Zulassiges Fahrzeug-Mindest-Gewicht:
Das Fahrzeuggewicht darf um maximal 20 kg vom niedrigsten Leergewicht (nach unten) gemaf G-
Fahrzeugliste (aus ABE bzw. EWG-Gesamtbetriebserlaubnis entnommen; s.a. Original-Fz.-Brief
bzw. Zulassungsbescheinigung Teil I) abweichen.

Hinweis: Sollte eine Gewichtsanderung in den Fahrzeugpapieren erfolgen, so ist bei Fahrzeugen mit
EWG-Gesamtbetriebserlaubnis darauf zu achten, dass die 75 kg-Pauschale fir den Fahrer
berlcksichtigt wird. Beispiel: Fahrzeug bringt vollgetankt ohne Insassen 1000 kg auf die Waage, so ist
ein Eintrag von 1075 kg im Fahrzeugbrief bzw. Zulassungsbescheinigung Teil | erforderlich.

*) Achtung: Bei Fahrzeugen mit EWG-Gesamtbetriebserlaubnis ist die Pauschale von 75 kg

(Fahrergewichts-Pauschale) vorher abzuziehen! In der G-Fahrzeugliste ist diese Pauschale bei
Fahrzeugen mit EWG-Gesamtbetriebserlaubnis bereits abgezogen.
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Art. 7 Umstufung
7.1 Héherstufung

Sollte eine der beiden nachfolgend aufgefiihrten Modifikationen am Fahrzeug vorgenommen worden
sein, so erfolgt eine Hoherstufung um eine LG-Klasse. Andere als die nachfolgend aufgefiihrten zwei
Hoéherstufungsvarianten (d. h. Radbreite und Kotflligelverbreiterung) sind nicht zulassig.

7.1.1 Réder: (Radschiissel + Felge):

Bei der Verwendung von nichtserienmafigen Felgenbreiten, groer 7,0 Zoll oder +1,5 Zoll (Maulweite)
breiter als die breiteste RadgréRe in der G-Fahrzeugliste zum betreffenden Eintrag., welche nicht in der
G-Fahrzeugliste erfasst sind, erfolgt eine Umstufung in die nachsthéhere LG-Klasse.

Darlber hinaus missen die Bestimmungen des Art. 13.1 eingehalten werden.

7.1.2 Kotfliigelverbreiterung:

Die Verwendung von Kotfligelverbreiterungen (s.a. Definition in Art. 25) fuhrt zur Umstufung in die
nachsthdéhere LG-Klasse. Dartber hinaus missen Kotfligelverbreiterungen den Bestimmungen des Art.
14 entsprechen.

713
Fir die Kombination der in Art. 7.1.1 und 7.1.2 aufgefiihrten technischen Anderungen wird lediglich die
Umstufung in die nachsthdhere LG-Klasse vorgenommen; es erfolgt keine weitere Hoherstufung.

Fahrzeuge, die nach Gruppe G-Reglement in der LG-Klasse 0 eingestuft sind, bleiben in dieser Klasse,
auch wenn Anderungen gemaR Art. 7.1 und 7.2 vorgenommen worden sind.

Fir die ordnungsgemafie Angabe der LG-Klasse bei der Nennung zu einer Veranstaltung ist alleine der
Fahrer/Bewerber verantwortlich.

Art. 8 Motor

Zylinderbohrungen und Kolben durfen nur im Rahmen der Werkstoleranzen (laut Werkstatthandbuch
bzw. Ersatzteillisten) verandert werden. Ubermaflkolben laut Werkstatthandbuch sind erlaubt.
Vorstehende MaRnahme ist nicht eintragungspflichtig.

Die Zylinderkopfdichtung ist frei unter der Bedingung, dass sich das Verdichtungsverhaltnis nicht andert.
Falls nicht anders durch dieses Reglement ausdricklich festgelegt, missen alle Teile des Motors
einschlieBlich dessen Hilfs- und Nebenaggregaten, wie z. B. Luftfilter inklusive Luftfiltereinsatz,
Lichtmaschine, Kraftstoffpumpe, Ventildeckel, Olwanne, Olschleuderbleche, Wasser- und Olkiihler
serienmalig sein.

8.1 Motor - Ziindanlage

Fabrikat und Typ der Ziindkerzen und Hochspannungskabel sind freigestellt.
Der Umbau einer konventionellen mechanisch kontaktgesteuerten Ziindanlage auf eine elektronisch
gesteuerte Zundanlage ist erlaubt.

Ein Fahrzeug mit elektronischer Ziindanlage (z. B. Motronic) muss diese ohne Anderung beibehalten.

8.2 Motor - Kiihlsystem

Der Thermostat sowie die Zu- und Abschaltung des Kihler-Lifters sind freigestellt. Ebenso ist der
Verschlussdeckel des Kiihlsystems freigestellt.

Das Kiihlsystem muss beibehalten werden, d. h. ein riemengetriebener Lifter darf nicht durch einen
Elektroantrieb ersetzt werden.
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8.3 Ventilsitz

Sollte es bei der Nachriistung eines Katalysators, bedingt durch den unverbleiten Kraftstoff unbedingt
notwendig sein, gehartete Ventilsitze zu verwenden, so dirfen solche eingebaut werden. Diese
geharteten Ventilsitze missen keine Serienteile sein.

Art. 9 Abgasanlage

Ab Auslasskrimmerende durfen nichtserienmaBige Abgasanlagen mit ABE, EG-Betriebserlaubnis oder
einer EWG-Ubereinstimmungsbescheinigung (COC) eingebaut werden.

Anderungen an Serien-, ABE- EG- oder EWG-Anlagen sind nicht zuldssig, auch wenn sie in den
Fahrzeugpapieren beschrieben sein sollten. Ebenso sind variable Steuerungen des Abgasstroms, z. B.
mittels Klappen unzulassig, es sei denn, diese Ausfiihrung entspricht der Serie.

Abgasanlagen, bei denen der serienmalige Auspuffkrimmer durch einen Facherkrimmer ersetzt wird,
sind auch dann nicht zuldssig, wenn sie eine ABE besitzen. Ebenso sind Abgasanlagen, die anhand
eines "Technischen Berichts"  von einem Sachverstandigen einer  Technischen
Uberwachungsorganisation in die Fahrzeugpapiere eingetragen wurden, nicht erlaubt.

Die Verwendung von bauartgenehmigten Auspuffblenden (Endrohrblenden) ist zulassig, sofern diese
ohne weitere Anderungen der Abgasanlage mittels Schraubverbindung angebracht sind (z. B.
Klemmschellen).

Anderungen, die fiir den Einbau einer Abgasreinigungsanlage notwendig sind, sind erlaubt.
Die Abgasvorschriften gemal DMSB-Handbuch, blauer Teil, missen beachtet werden.

Die Fahrzeuge mussen mindestens die Euronorm nach Anlage XXV zur StVZO erfillen bzw. mit einer
DMSB-Abgasbestatigung des Typs B oder C ausgestattet sein.

Partikelfilter fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor

Grundsatzlich ist die Verwendung eines vom DMSB homologierten Partikelfilters vorgeschrieben. Die
auf dem Homologationsblatt beschriebenen Kraftstoffadditive diirfen verwendet werden.

Alternativ zum DMSB-homologierten Partikelfilter darf der serienmaflige Partikelfilter verwendet werden,
wenn das Fahrzeug die Abgasnorm EURO 4, Schlissel-Nr. 62 in Ziffer 1 des Fahrzeugbriefes bzw. in
Ziffer 14.1 der Zulassungsbescheinigung Teil I, einhalt.

Art. 10 Kraftiibertragung

Es sind nur die Getriebe und Achsantriebe bzw. Differentiale mit Sperrwirkung erlaubt, die fir die
betreffende Fahrzeugvariante im Rahmen der EG-Erstausriistung serienmafig vom Hersteller lieferbar
sind bzw. waren.

Schaltgetriebe, Achsgetriebe und Differentiale mit Sperrwirkung missen der Serie entsprechen. Die
Kombination von Getriebe- und Differentialibersetzung muss serienmafig ab Werk lieferbar sein bzw.
lieferbar gewesen sein und in einer Stlckzahl von mindestens 200 Einheiten bei der betreffenden
Fahrzeugvariante vom Fahrzeughersteller verbaut worden sein.

Art. 11 Bremsen

Bremsbeladge sind freigestellt. Nicht serienmaRige Bremsbeldge sind jedoch nur mit ABE, amtlichen
Prifzeichen (z. B. ECE R90), Prifbericht mit Eintrag oder Teilegutachten zulassig.
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Art. 12 Radaufhangung

Grundsatzlich miissen die typgerechten Fahrwerksdaten (z. B. Sturz, Spur, Nachlauf etc.) beibehalten
werden. Jedoch sind Abweichungen, die sich bei Anderung der Fahrzeughohe durch Verwendung eines
anderen Fahrwerks bzw. durch Verwendung von anderen Radern geman Artikel 13.1 ergeben, zulassig.
Dariber hinaus dirfen die vom Fahrzeughersteller vorgesehenen Verstellmoglichkeiten ausgenutzt
werden. Der serienmallige Lenkwinkel muss beibehalten werden.

12.1 Radaufhangung, Verstarkungen

Die Befestigungspunkte der Radaufhdngungen, einschliellich die der StoRdampfer und der Federn am
Fahrgestell, durfen 6rtlich nur durch SchweilRen verstarkt werden. Diese Verstarkung darf nicht mehr
als 5 cm Uber den Umriss der Originalschweilung hinausgehen. Die Federbeindome dirfen mit im
Ersatzteilkatalog fiir Originalteile angebotenen Reparaturblechen verstarkt werden.

Querstreben zwischen gleichen Achs-Anlenkpunkten rechts und links diirffen oben und unten montiert
werden, jedoch missen sie abnehmbar und an den Befestigungspunkien der Radaufhdngung
angeschraubt sein, wobei oben zusatzlich je Seite drei Bohrungen eingebracht werden dirfen. Die
Querstreben sind nicht eintragungspflichtig.

12.2 Radaufhdngung - StoRdampfer und Federn

In Stufen oder stufenlos hdéhenverstellbare Fahrwerke (Gewindefahrwerke), welche der StVZO
entsprechen, sind zulassig.

Eine nicht serienmaRige Verstellmdglichkeit des Fahrwerkes vom Fahrgastraum aus ist unzuldssig.
Falls serienmaRig eine Verstellung vom Fahrgastraum aus vorhanden ist, darf diese Verstellmdglichkeit
nur unter Beibehaltung des serienmaRigen Fahrwerkes verwendet werden.

Die Fahrwerke diurfen auch mit einer in Reihe angeordneten Zusatzfeder (Helperfeder) ausgestattet
sein.

StoRdampfer sind unter Beachtung nachfolgender Bestimmungen freigestellt, jedoch missen Anzahl,
Typ, Arbeitsprinzip und die Befestigungspunkte beibehalten werden.

Das Stolddampferrohr muss eine durchgehende Mittelachse aufweisen, welche identisch bzw. parallel
zur Mittelachse der im Dampferrohr befindlichen Kolbenstange verlauft, d. h. asymmetrische oder in
sich versetzte Stoidampferrohre sind nicht zulassig.

GasdruckstolRdampfer sind vom Arbeitsprinzip her als Hydraulikddmpfer zu betrachten.

Die Radfedern sind freigestellt, jedoch muissen Einbauposition und Typ (z. B. Blattfeder, Spiralfeder)
beibehalten werden.

Die Verwendung von Radfedern, welche nicht in die serienmaligen Federaufnahmen passen (z. B.
Sportfedern mit kleinerem Aufliendurchmesser), ist ohne Hoherstufung zulassig.

Die Federaufnahmen sind freigestellt, jedoch darf an der Karosserie nichts verandert werden.
Dariiber hinaus missen alle Teile der Radauthangung, welche nicht durch das vorliegende Reglement
freigestellt sind, serienmalig sein.

Nicht serienmallige Federn und Federaufnahmen missen in den Fahrzeugpapieren eingetragen sein.
Nicht serienmafig sind Federn, die vom Hersteller fir diesen Typ ab Werk nicht lieferbar sind oder
abgeanderte Serienfedern.

12.3 Domlager

Die oberen Domlager sind freigestellt. Es muss jedoch gewahrleistet sein, dass sich die Position der
StoRdampfer-Mittellinie (gedachter DurchstoBpunkt) in der Domdéffnungs-Ebene in der gleichen Position
befindet wie in der Serie. Der Austausch der Domlager alleine darf also keine Sturzveranderung
bewirken.
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Der Austausch der Domlager ist eintragungspflichtig oder es muss ein entsprechendes Gutachten, z.
B. ABE- oder EG-Betriebserlaubnis, vorgelegt werden. Anderungen an der Karosserie zum Zwecke des
Einbaus anderer Domlager bzw. Federbeine sind nicht erlaubt.

Das karosserieseitige originale Lochbild fur die Domlagerbefestigung muss beibehalten werden. Die
durch das Reglement erlaubten zusatzlichen Bohrungen zur Befestigung von Domstreben durfen
dementsprechend nicht verwendet werden.

12.4 Niveauregulierung

Falls eine Fahrzeugvariante serienmaflig wahlweise mit und ohne Niveauregulierung angeboten wird,
so darf das Fahrzeug mit oder ohne diesem Reguliersystem eingesetzt werden.

Wird eine Fahrzeugvariante serienméaBig nur mit Niveauregulierung ausgeliefert, so muss dieses
System ohne Anderung beibehalten werden, was auch z. B. auf die Stolidampfer zutrifft.

In diesem Fall ist auch eine Stilllegung nicht gestattet.

Art. 13 - Rader und Reifen

13.1 Rader (Radschiissel + Felge)

Mit Ausnahme der Radbreite sind die Rader in allen Parametern freigestellt, somit sind auch Felgen-
Durchmesser, Einpresstiefe, Felgenform, Material und Gewicht frei und es erfolgt keine Hoherstufung.
Vorstehende Freiheiten gelten auch fir Rader mit nichtserienmafRigen Felgenbreiten bis einschlieRlich
7 Zoll oder +1,5 Zoll (Maulweite) breiter als die breiteste Radgréfe in der G-Fahrzeugliste zum
betreffenden Eintrag. Die Radbreite ist bis einschliellich +1,5 Zoll (Maulweite) breiter als die breiteste
RadgroRe in der G-Fahrzeugliste zum betreffenden Eintrag ohne Hoherstufung freigestellt.

Rader mit einer Breite (Maulweite) groRer als 7 Zoll oder = +1,5 Zoll gegeniber der breitesten Radbreite
in der G-Fahrzeugliste zum betreffenden Eintrag sofern serienmaRig lediglich Rader <7Zoll vorhanden
waren, fihren zur Umstufung in die nachsthéhere LG-Klasse (s.a. Art. 7), falls deren Breite nicht in der
G-Fahrzeugliste erfasst ist.

Die Rader missen durch:

a) ABE, EG-Gesamtbetriebserlaubnis, EWG-Ubereinstimmungsbescheinigung (Certificate of
Conformity COC) eines Fahrzeugherstellers, oder

b) Teilegutachten eines Fahrzeugherstellers, oder

c) ABE oder Teilegutachten des Raderherstellers

freigegeben sein.

Die R&der nach b) und c¢) missen im Fahrzeugbrief und Fahrzeugschein bzw. der
Zulassungsbescheinigung Teil | und Il eingetragen sein, sofern fir das betreffende Fahrzeug weder
eine Rader-ABE (ohne Auflage einer Anbaupriifung und Eintrag in die Fahrzeugpapiere) noch eine
Anbaubestatigung nach §19 (3) Nr. 4 StVZO (ohne Auflage der Berichtigung der Fahrzeugpapiere)
vorliegt, welche mitzufiihren sind.

Distanzscheiben: Nichtserienmaflige spurverbreiternde Distanzscheiben sind unzulassig. Dies gilt auch
dann, wenn diese bei Verwendung einer bestimmten Rad-/Reifenkombination als Auflage
vorgeschrieben sind.

13.2 Reifen

13.2.1 Veranstaltungen mit dem Status National A oder NEAFP — auBer Rallye

Bei allen Veranstaltungen mit dem Status National A oder NEAFP — aufler Rallye (d. h.
Rundstreckenrennen, Slalom, Bergrennen, Leistungsprifungen) sind die Reifen (z. B. Slicks) unter der
Bedingung freigestellt, dass sie auf den im Art. 13.1 beschriebenen Radern montiert sind. Eine
Eintragungspflicht in die Fz.-Papiere besteht hierbei nicht.
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13.2.2 Rallyesport

Abweichend von vorstehenden Bestimmungen sind bei Rallye-Veranstaltungen die Reifen unter
folgenden Bedingungen freigestellt:

- Montage auf in Art. 13.1 beschriebene Rader

- Erflllung nachstehender Vorschriften

Profillose Reifen (Slicks) sind nicht zugelassen.

Die Reifen missen wie nachfolgend beschrieben profiliert sein:

- Profiltiefe: mind. 1,6 mm

- Profiloreite: mind. 2 mm

- Profilabstand: max. 50 mm
- Profilabstand zur Reifenflanke: max. 50 mm

- Anzanhl der Profilrillen: variabel

- Die Breite zwischen den beiden aufleren Profilrillen eines Reifens darf 3/4 der Laufflache nicht
unterschreiten.

Zu keinem Zeitpunkt wahrend der Veranstaltung darf die Profiltiefe der am Fahrzeug montierten Reifen
weniger als 1,6 mm betragen. Dies gilt fir mindestens 3/4 der gesamten Profilflache.

fe——————  Lautfiliche

F mingd. 2 mm —‘-’
Y e

max. 50 mm
max 5¢ mm

=5 ¥, der Laufiliche -o-1

Ein Protest gegen die Profiltiefe und/oder das E-Kennzeichen (ECE/EG-Genehmigungs-Prifzeichen)
ist nicht zulassig.
Dariber hinaus miissen die Reifen der StVZO entsprechen.

13.2.3 Fiir alle Veranstaltungsarten auBer Rallye mit dem Status National
ReifengroRe: Die ReifengroRe ist unter Einhaltung der nachfolgenden Bestimmungen ohne
Hoéherstufung freigestellt.

Zulassigkeit: Es sind nur Reifen zulassig, die uneingeschrankt der StVZO entsprechen und fur das
betreffende Fahrzeug durch den Hersteller, durch ABE, EG-Gesamt-Betriebserlaubnis, EWG-
Ubereinstimmungsbescheinigung (COC) oder einen Bericht eines Technischen Dienstes freigegeben
und mit vollstdndiger ECE-Bezeichnung (z. B. 175/70R13 82S) im Fahrzeugschein bzw. Fahrzeugbrief
eingetragen sind.

Kennzeichnung: Auf der Reifenflanke muss in erhabener Schrift die vollstdndige ECE-Bezeichnung mit
dem E-Genehmigungszeichen deutlich lesbar angegeben sein, z. B.:

175/70R13 82S (geman ECE)

185/70R13 84H es (gemaR EWG)

12
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Grundsatzlich muss der komplette Reifen formgeheizt sein. Ausschliel3lich hinsichtlich der E-
Kennzeichnung werden auch bestimmte Reifen akzeptiert, bei denen die E-Kennzeichnung nachtraglich
durch den Reifen-Hersteller oder General-Importeur aufvulkanisiert wurde. Diese Reifen bendtigen eine
individuelle Freigabe durch den DMSB. Eine Liste dieser Reifen ist im ,Downloadcenter” auf der DMSB-
Internetseite www.dmsb.de verfiigbar.

Andere Kennzeichnungen, z. B. durch Einbrennen, Einschneiden, Aufkleben, etc. werden nicht
anerkannt. Zusatzliche Beschriftungen wie "Not for highway service", "Not for highway use" oder
"N.H.S." sind unbedeutend, da sie nur den Export in die USA und Kanada betreffen.

Symbol fir die Geschwindigkeitskategorie: Die Verwendung von Reifen mit hoherwertigem
Geschwindigkeitssymbol (z. B. T, H, V, W), als in den Fahrzeugpapieren eingetragen, ist erlaubt. Nur
bei M+S-Reifen darf die Geschwindigkeitskategorie (sieche Symbolangabe) niedriger sein.

Profilierung: Es sind nur im Vulkanisationsverfahren (formgeheizte) hergestellte Profile zulassig.
Geschnittene Profile sind verboten. Abgefahrene Reifen dirfen nicht nachgeschnitten werden.
Die Reifen missen im Neuzustand ein Negativprofilanteil von mindestens 17 % aufweisen.

Die Reifenprofiltiefe muss beim Start mindestens 2 mm betragen.
Zu keinem Zeitpunkt wahrend der Veranstaltung darf die Profiltiefe der am Fahrzeug montierten Reifen
weniger als 1,6 mm betragen. Dies gilt fir mindestens 3/4 der gesamten Profilflache.

Ein Protest gegen die Profiltiefe ist nicht zulassig.

Die Reifenbauart (z. B. radial, diagonal) aller am Fahrzeug zum Einsatz kommenden Reifen muss
einheitlich sein. Die gleichzeitige Benutzung von Sommer- und Winter-Reifen (M+S) ist unzulassig.

An einer Achse missen Reifen gleichen Fabrikats mit gleichem Profilbild benutzt werden. Das Fabrikat
und das Profilbild der Reifen fiir Vorder- und Hinterachse durfen unterschiedlich sein.

M+S-Reifen: Alle in den Fahrzeugpapieren eingetragenen Reifengréen kénnen auch als M+S-Reifen
gefahren werden. Steht in den Fahrzeugpapieren allerdings hinter einer Reifenbezeichnung der Zusatz
"M+8", so ist diese Reifengréfle nur als M+S-Reifen zulassig.

Auch auf M+S-Reifen muss die vollstandige ECE-Bezeichnung (mit Geschwindigkeitsindex und E-
Kennzeichnung) in erhabener Schrift vorhanden sein.

13.3 Rad-/Reifenkombination

Die Nachweispflicht fir die Zulassigkeit der verwendeten Rad-/Reifenkombination liegt beim
Bewerber/Fahrer. Der DMSB behalt sich das Recht vor, die Zulassigkeit von Rad-/Reifen-Gré3en sowie
deren Eintrag in den Fahrzeugpapieren zu Uberprifen.

13.4 Reserverad

Das Reserverad kann wahrend der Veranstaltung weggelassen werden, wenn das in der G-
Fahrzeugliste eingetragene Fahrzeugmindestgewicht eingehalten wird (s.a. Art. 23.2). Zur Ermittlung
des Fahrzeugmindestgewichtes fiir den Eintrag in die Fahrzeugpapiere muss jedoch das Fahrzeug mit
Reserverad gewogen werden.

Auch bei Verwendung des oder der Reserverader (Rallyesport) missen alle Regelungen gemaf Artikel
13.2.2 bis 13.3 beachtet werden.

Notrader dirfen als Reserverad eingebaut sein, sie dirfen jedoch, solange sich das Fahrzeug im
Wettbewerb befindet, nicht am Fahrwerk montiert werden.

Art. 14 Karosserie

Nichtserienmafige Schiebe-/Sonnendacher sind erlaubt, wenn sie eingetragen sind bzw. eine ABE oder
EG-Betriebserlaubnis vorliegt. Die Schiebe-/Sonnendacher oder Cabrioverdecke miissen wahrend der
Veranstaltung geschlossen sein.

Falls eine Fahrzeugvariante alternativ mit und ohne einem Schiebe-/Sonnendach ausgeliefert wird bzw.
wurde, darf ein vorhandenes Schiebe-/Sonnendach unter der Bedingung entfernt werden, dass die
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entstandene Offnung durch das gleiche Material mit gleicher Materialdicke (Toleranz: 10%) wie das des
Seriendaches durch Schweillung verschlossen wird.

Front-, Heck- und Seitenspoiler dirfen hinzugefiigt oder durch andere ersetzt werden.
NichtserienmafRige Spoiler dirfen den Fahrzeugumriss, von vorne gesehen, nicht Uberragen, sie
mussen also innerhalb der Frontalprojektion (evtl. mit Kotfligelverbreiterung, jedoch ohne
Auflenspiegel) liegen.

Spoiler missen eine ABE oder EG-Betriebserlaubnis haben oder in den Fahrzeugpapieren eingetragen
sein.

Statt der Serienstof3fanger dirfen zugelassene Spoiler mit integriertem StoRRfanger montiert werden.
Sie dirfen jedoch nicht weggelassen oder durch andere Stolfanger ersetzt werden.

Die amtlichen Kennzeichen missen an den serienmafligen vom Fahrzeughersteller vorgesehenen
Stellen angebracht sein. Bei Fahrzeugen mit DMSB-Wagenpass kénnen alternativ zu den amtlichen
Kennzeichen auch andere Blechschilder (mit durchgehender Oberflache) angebracht werden. Fiir das
vordere Kennzeichen bzw. Blechschild ist eine Héhe von 110 +/- 10 mm und eine Lange zwischen 340
bis 530 mm vorgeschrieben.

Zierleisten kénnen, nicht verschraubte Radkappen und Radzierblenden missen entfernt werden. Nach
dem Entfernen von Zierleisten und Radkappen durfen keine scharfen Kanten (z. B.
Befestigungsklammern) erscheinen.

Zusatzliche Haubenhalter sind empfohlen.

Kotfligel: Die Originalkontur der Kotfligel muss beibehalten werden.
Oberhalb der Radmitte mussen die Kotflliigel, senkrecht gemessen, die gesamte Reifenlaufflache
abdecken.

Kotflligelverbreiterungen flihren automatisch zu einer Hoherstufung des Fahrzeuges (s. Art. 7). Darlber
hinaus missen Kotflliigelverbreiterungen den nachfolgenden Bestimmungen entsprechen.

Die Radhaus-Ausschnittskanten der Kotfligel dirfen nachgearbeitet und/oder durch aufgesetzte
Formteile verbreitert werden. Hierbei darf die Verbreiterung/Nacharbeitung nur innerhalb des an die
urspringlichen Radhaus-Ausschnittskanten angrenzenden Radhausbereichs von max. 60 mm (+ 20
mm Toleranz*) vorgenommen werden (s. nachfolgende Skizze). Die Messung ist hierbei unter
Berucksichtigung der Karosseriekontur durchzuflihren.

Darliber hinaus darf die Verbreiterung max. 30 mm (+ 20 mm Toleranz*) je Kotfligel — in
Fahrzeugquerachse, horizontal gemessen - nicht liberschreiten (s. Skizze).

* Die Toleranz berlcksichtigt alle Messunsicherheiten (mit Ausnahme der Messmittel-Toleranz),
insbesondere die Toleranz, die sich aus der Ermittlung des Messpunktes durch die nachtragliche
Formgebung ergibt, sowie die Serienfertigungsabweichungen.

Kotfligelverbreiterungen missen immer in den Fahrzeugpapieren eingetragen sein.

Das Umbdrdeln der Kotfligelinnenkanten ist (ohne Hoéherstufung) zuldssig. Bei Vorhandensein von
Kotfligelrandern aus Kunststoff durfen diese zum Zwecke der Freigangigkeit der Reifen umgelegt oder
abgeschnitten werden, wobei keine scharfen Kanten entstehen dirfen. Die Schnittflache muss
abgerundet und mit einem Kantenschutz abgedeckt werden.

Aufgrund einer vorgenommenen Kotfligelverbreiterung dirfen die originalen Radhausschalen /
Innenkotfligel auf das Notwendige angepasst, jedoch nicht weggelassen werden.
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Skizze:

max, B0 mm [+ 20 mm)

neace, 30 mm [+ 20 mm)

Vorderansicht Seitenansicht

Zur Scheibentdnung gelten folgende Bestimmungen:

Fiir alle Wettbewerbsarten:

Die Windschutzscheibe, die Heckscheibe sowie die Scheiben der Fahrer- und Beifahrertir missen klar
durchsichtig und dirfen demnach nicht getont sein, es sei denn, es handelt sich um das serienmafige
getdonte Warmeschutzglas, welches der StVZO entspricht.

Bei Rundstreckenrennen und Leistungsprifungen:

a) Getonte Folien (auch bauartgeprifte), Aufkleber und Bespriihung sind mit Ausnahme von den
hinteren Seitenscheiben nicht erlaubt.

b) Samtliche Fahrzeugscheiben mit Ausnahme der hinteren Seitenscheiben diirfen nicht getdnt sein,
es sei denn, es handelt sich um das serienmafig getonte Warmeschutzglas, welches der StVZO
entspricht.

Art. 15 Fahrzeughdhe

Die in der G-Fahrzeugliste eingetragene Fahrzeughdhe darf um maximal 50 mm udber- oder
unterschritten werden (s.a. Art. 23.4).

Art. 16 Fahrgastraum

Die Innenausstattung des Fahrgastraumes und die Instrumentierung sind freigestellt. Jedoch missen
Innenausstattung und Instrumentierung — mit Ausnahme von Airbag-Systemen, welche freigestellt sind
— mindestens der einfachsten serienmaligen Fahrzeugvariante (siehe Art. 25) entsprechen.

Fahrzeug-Spezialausflihrungen, die z. B. aufgrund besonderer Einsatzbedingungen vom Hersteller um-
bzw. ausgerustet wurden — wie z. B. Werkstattfahrzeuge, Fahrzeuge der Post, Paketdienste oder
Transportfirmen mit ausgebauten Sitzen — gelten i.S. dieses Reglements nicht als serienmaRig.

D. h. durfen keine Sitze ausgebaut werden, auch wenn der Eintrag in den Fahrzeugpapieren eine
wahlweise Sitzplatzanzahl beinhaltet.

Die vorderen Sitze dirfen durch nichtserienmafige Sportsitze ersetzt werden.

Bei Rundstreckenrennen, Bergrennen, Leistungspriifungen und Rallyes sind fiir die Insassen FIA-
homologierte bzw. ehemals FIA-homologierte Sitze gemall FIA-Normen 8855-1999, 8855-2021 oder
8862-2009 vorgeschrieben.

Falls ein FIA-homologierter Sitz zur Anwendung kommt, darf dessen Alter max. 10 Jahre betragen.
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FIA-homologierte Sitze missen, mit Ausnahme des Rallyesports, nicht zwingend in den
Fahrzeugpapieren eingetragen sein. Alternativ zu einem Eintrag in den Fahrzeugpapieren genlgt ein
Eintrag eines DMSB-Sachverstandigen im DMSB-Wagenpass.

Die Sitzbefestigung muss der Serie, dem Art. 253-16 im Anhang J zum ISG, der FIA-Sitzhomologation
oder einer der nachstehenden Zeichnungen entsprechen.

1 — Ve starkumg
t - Sirschale
2 - Gepenplatie

Das verwendete Rohrmaterial muss aus Stahl bestehen und mit einem Durchmesser von mind. @ 38
mm x 2,5 mm bzw. @ 40 mm x 2 mm oder mit einem Vierkantquerschnitt von mind. 35 mm x 35 mm x
2 mm ausgefuhrt sein oder, falls gegeben, der Homologation entsprechen.

Daruber hinaus sind adaquate, von den vorstehenden Moglichkeiten abweichende Sitzbefestigungen
zulassig, falls diese konkret oder in Zusammenhang mit einem Sitzeintrag in den Fahrzeugpapieren
eingetragen wurde.

Die serienmalige Sitzbefestigung darf hierzu entfernt werden.

Bei Sitzen der Norm 8862/2009 und 8855-2021 muss die von der FIA homologierte Befestigung
verwendet werden. Bei Sitzen der Norm 8855-1999 muss die betreffende Angabe in der technischen
Liste Nr. 12, falls angegeben, berlicksichtigt werden.

Die serienmafige hintere Sitzbank muss an ihrem originalen Einbauort im Fahrzeug verbleiben.

Das Lenkrad und der Schalthebel sind freigestellt. Ein nachtraglich montiertes Lenkrad muss entweder
in den Fahrzeugpapieren eingetragen sein oder eine ABE bzw. EG-Betriebserlaubnis besitzen.
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Fir Rallye: Die komplette Ricksitzbank/Rulcksitze dirfen entfernt werden. Die Seriengurte, die
Hutablage, der Teppichboden und das Dammmaterial am Fahrzeugboden dirfen entfernt werden. Die
serienmaldige Turinnenverkleidung sowie die hinteren Seiteninnenverkleidungen diirfen aus Metallblech
mit einer Starke von mindestens 0,5 mm, aus Kohlefaser mit einer Starke von mindestens 1 mm oder
aus einem anderen festen und nicht brennbaren Material mit einer Mindestdicke von 3 mm bestehen.
Die Mittelkonsole, Armaturenbrett und der Fahrzeughimmel missen unveréandert bestehen bleiben. Das
urspringliche Fahrzeuggewicht gem. Fahrzeugliste Gruppe G in Verbindung mit Art. 6 darf nicht
unterschritten werden. Das Fahrzeug muss weiterhin vollumfanglich der StvZO entsprechen.

Art. 17 Unterschutz

Nur bei Rallye- und Cross-Slalom-Veranstaltungen ist es erlaubt, unter dem Motor, dem Getriebe
und/oder dem Kraftstoffbehalter einen demontierbaren Unterschutz anzubringen. Ein Eintrag in den
Fahrzeugpapieren ist nicht notwendig.

Art. 18 Zusatzausriustung, Behinderten-Umbauten, Bordwerkzeug

Alles Zubehor ist erlaubt, das weder direkt noch indirekt einen Einfluss auf die Motorleistung, Lenkung,
Kraftibertragung, Bremsen und Stral3enlage hat.

Das Mitfiihren von Verbandkasten und Warndreieck ist — auf3er im Rallyesport — nicht erforderlich.

Auf Antrag kénnen flr korperlich behinderte Teilnehmer besondere Fahrzeugeinrichtungen vom DMSB
genehmigt werden.

Das Bordwerkzeug kann wahrend der Veranstaltung weggelassen werden, wenn das in der G-
Fahrzeugliste eingetragene Fahrzeugmindestgewicht — welches jedoch mit serienmaRigem
Bordwerkzeug zu ermitteln ist — eingehalten wird.

Ballast, wie z. B. Bleiplatten, mit Wasser gefllltes Ersatzrad und &hnliches wird nicht als erlaubte
Zusatzausrustung akzeptiert.

Art. 19 Kraftstoff

Der Kraftstoffbehalter muss der Serie entsprechen.
Beim Start ist die Fullmenge des Kraftstoffbehalters freigestellt.

Es darf nur handelstblicher unverbleiter Otto-Kraftstoff nach DIN EN 228, unverbleiter Otto-Kraftstoff
E10 nach DIN 51626-1, Diesel-Kraftstoff nach EN 590 oder Biodiesel nach DIN EN 14214 verwendet
werden. Darlber hinaus sind auch die Bestimmungen gemaf Artikel 252.9 Anhang J zum ISG
einzuhalten.

Bioethanol E 85 gemaR DIN EN 15376 ist nur dann zuldssig, wenn dies die jeweilige
Veranstaltungsausschreibung erlaubt und die eingetragene Motorleistung +5 % (StVZO-Toleranz) nicht
Uberschritten wird. Dieser Kraftstoff muss einen Ethanolanteil von mindestens 85% haben. Die
restlichen Anteile missen handelstiblicher Ottokraftstoff nach DIN EN 228 sein.

Art. 20 Elektrische Ausristung

Zusatzliche Scheinwerfer sind erlaubt.

Diese Scheinwerfer kdnnen in die Frontseite der Karosserie oder in die Fronthaube eingelassen werden,
jedoch missen hierfir die geschaffenen Offnungen durch die Scheinwerfer vollstandig ausgefiillt sein.
Die Leistung bzw. Kapazitat [Ah] der Batterie und der Lichtmaschine muss mindestens mit der
Grundausstattung des einfachsten Modells des Typs Ubereinstimmen.
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Art. 21 Sicherheitsausriustung
21.1 Abschlepposen

Bei allen Wettbewerbsarten mit Ausnahme des Slalomsports muss jedes Fahrzeug vorn und hinten mit
jeweils einer wie folgt beschriebenen Abschleppdse bzw. einem Abschleppband ausgeriistet sein. Jede
Abschleppdse bzw. Abschleppband muss einen Innendurchmesser von mindestens 60 mm und max.
100 mm bzw. einen adaquaten freien Querschnitt von mindestens 29 cm? und max. 79 cm? aufweisen.
Durch die Abschleppdse bzw. Abschleppband muss ein Bolzen mit einem Durchmesser von 60 mm
bewegt werden kdénnen.

Im Slalomsport muss vorne und hinten eine Abschleppdse bzw. ein Abschleppband vorhanden sein,
deren Ausfuhrung freigestellt ist.

Die Abschleppdsen bzw. Abschleppbander missen fest mit den tragenden Teilen der Karosserie
verbunden sein.

Die Abschleppésen bzw. Abschleppbander missen so positioniert sein, dass ihre Vorderkante tber die
aulere Peripherie der Karosserie hinausragt oder mit dieser abschlie3t. Sie durfen z. B. auch klappbar
ausgefihrt sein. Des Weiteren durfen Abschleppdsen bzw. Abschleppbander lediglich nach vorne und
hinten Uber die Peripherie der Karosserie hervorstehen, jedoch nicht nach oben.

Daruber hinaus mussen die Abschleppdsen bzw. Abschleppbander stabil genug und zuganglich sein,
um das Fahrzeug bergen zu kénnen, wenn es in einem Kiesbett zum Stillstand kommt.

Jede Abschleppése bzw. Abschleppband muss selbst oder durch einen Pfeil an dem daruber liegenden
Karosserieteil kontrastierend zum Fahrzeug in gelb, rot oder orange gekennzeichnet sein.

21.2 Sicherheitsgurte

Bei Rundstreckenrennen, Leistungsprifungen, Bergrennen und Rallyes sind fur die Insassen FIA-
homologierte bzw. ehemals FIA-homologierte Sicherheitsgurte mit Dreh- oder Druckverschluss gemaf
FIA-Normen 8853/98, 8853-2016 oder 8854/98 vorgeschrieben.

Im Slalomsport muss an den vorderen Sitzen mindestens ein 3-Punkt-Gurt vorhanden sein. FIA-
homologierte Sicherheitsgurte sind empfohlen.

Anstelle der serienmafigen Dreipunktgurte dirfen Gurte mit mindestens vier Befestigungspunkten oder
Hosentrager- (Y)-Gurte (mit 3 Befestigungspunkten) mit amtlichem Prifzeichen montiert sein. Das
amtliche Prifzeichen ist nicht erforderlich, wenn der Gurt in den Fahrzeugpapieren eingetragen ist.

Falls FIA-homologierte Sicherheitsgurte zur Anwendung kommen, darf deren Alter max. 10 Jahre
betragen.

FIA-homologierte Gurte missen, mit Ausnahme des Rallyesports, nicht zwingend in den
Fahrzeugpapieren eingetragen sein. Alternativ zu einem Eintrag in den Fahrzeugpapieren genlgt ein
Eintrag eines DMSB-Sachverstandigen im DMSB-Wagenpass.

Sind in den Fahrzeugpapieren die hinteren Sitzplatze ausgetragen, so dirfen die hinteren Gurte
ausgebaut werden.

Bei Rallyes miissen an Bord jederzeit zwei Gurtmesser mitgefihrt werden. Diese mussen fur Fahrer
und Beifahrer leicht erreichbar sein, wenn sie angeschnallt in ihrem Sitz sitzen.

Gurtbefestigung

Die Befestigung von Sicherheitsgurten am Sitz oder an der Sitzbefestigung ist zulassig, wenn diese
Gurtbefestigung der Serie entspricht, in den Fahrzeugpapieren eingetragen ist oder wenn fir die
Sitzkonsole mit den Gurtbefestigungspunkten eine ABE besteht.
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Die empfohlenen Stellen der Befestigungspunkte sind in folgender Zeichnung dargestellt.

Zeichnung 1

Nach unten gerichtete Schultergurte missen so nach hinten geflihrt werden, dass der Winkel zur
horizontalen Linie an der Oberseite der Riickenlehne nicht gréRer als 45° ist.

Es ist empfohlen, dass Schultergurte so angebracht werden, dass der Winkel zur horizontalen Linie an
der Oberseite der Riickenlehne ca. 20° betragt. Auf keinen Fall dirfen die nach hinten geflihrten
Schultergurte bezogen auf die horizontale Linie an der Oberseite der Riickenlehne nach oben gefiihrt
werden.

Der (empfohlene) maximale Winkel zur Mittellinie des Sitzes betragt 20° divergent oder konvergent.

Die Becken- und Schrittgurte diirfen nicht seitlich entlang der Sitze gefihrt werden sondern durch den
Sitz hindurch, damit eine grof3tmogliche Flache des Beckens abgedeckt und gehalten wird.

Die Beckengurte missen genau in die Grube zwischen dem Beckenknochen und dem Oberschenkel
angepasst werden. Auf keinen Fall dirfen sie Gber dem Bauchbereich getragen werden.

Es muss besonders darauf geachtet werden, dass die Gurte nicht durch Reiben an scharfen Kanten
beschadigt werden kénnen.

Jeder Befestigungspunkt muss einer Kraft von mindestens 720 daN fiir die Schrittgurte und mindestens
1470 daN fir jeden anderen Befestigungspunkt widerstehen koénnen. Falls flr 2 Gurte nur ein
Befestigungspunkt vorhanden ist, errechnet sich die Kraft aus der Summe flir die beiden
vorgeschriebenen Krafte.

a) Befestigung an der Karosserie/dem Fahrgestell

Die Sicherheitsgurte dirfen an den Befestigungspunkten des Serienfahrzeugs angebracht werden. Fur
jeden neuen Befestigungspunkt muss eine Verstarkungsplatte aus Stahl mit einer Mindestflache von 40
cm? und einer Starke von mindestens 3 mm gemal den Zeichnungen 2 und 3 verwendet werden.
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1. Allgemeines Befestigungssystem

/18"
20 UNF
7/16
Y 20 UNF
N Die Schraube sollte méglichst nur i
) auf Abscherung beansprucht
g werden (nicht auf Zug). EJT--:-
& Verstérkungsplatte aus Stahl ‘

am Chassis befestigt. i

Zeichnung 2

2. Schultergurtbefestigung

Aufnahmeplatte befestigt am
Chassis von der anderen Seite
mit einer Verstarkungsplatte
verbunden.

— ﬁ ’

/

Zeichnung 3

3. Schrittgurtbefestigung

Verstarkungsplatte
befestigt am Chassis.

Zeichnung 4
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b) Gurtbefestigungsstreben an der Uberrollvorrichtung

Die Schultergurte durfen auch durch eine Schlaufenbefestigung oder Hulsenbefestigung an
Querstreben des Uberrollkafigs befestigt werden (siehe Zeichnung 5). Bei den so genannten
Eigenbaukafigen missen die Querstreben verschweil’t sein.

A A

| |

Zeichnung 5

Schnitt A-A

50mm

12.5mm 20mm
7/16 UNF

Zeichnung 6

In diesem Fall ist bei so genannten Eigenbaukéafigen die Verwendung einer Querstrebe unter folgenden
Bedingungen erlaubt:

Die Verstarkungsstrebe muss aus einem Rohr mit den Mindestabmessungen & 38 mm x 2,5 mm oder
@ 40 mm x 2 mm aus nahtlos kaltgezogenen Kohlenstoffstahl mit einer Mindestzugfestigkeit von 350
N/mm? (analog Art. 253-8.3.3) bestehen.

Bei einer Verschraubung muss ein verschweildter Einsatz (Hulse) fur jeden Befestigungspunkt
vorhanden sein (siehe Zeichnung 6 fiir die Mal3e).

Diese Einsatze (Hulsen) missen sich in der Querstrebe befinden und die Gurte missen an dieser
mittels M12-Schrauben der Festigkeitsklasse 8.8 bzw. mit Schrauben der Spezifikation 7/16 UNF
befestigt sein.

An Uberrollkafigen mit ASN-Zertifikat oder FIA-Homologation sind solche Hillsenbefestigungen nur
zulassig, wenn sie auch entsprechend zertifiziert oder homologiert ist.

c) Separate Gurtbefestigungsstrebe an der Karosserie/dem Fahrgestell

Eine von der Uberrollvorrichtung unabhéngige, mittig abgestitzte Gurtstrebe aus nahtlosem,
kaltverformtem, unlegiertem Kohlenstoffstahl mit den Mindestabmessungen & 38 mm x 2,5 mm oder &
40 mm x 2,0 mm und einer Mindestzugfestigkeit von 350 N/mm? (analog Art. 253-8.3.3) darf hinter dem
Hauptblgel (B-Saule — bezogen auf die Fahrtrichtung) — an der Karosserie/dem Fahrgestell unter
Einhaltung dieser Bestimmungen angebracht werden.

Die Gurtstrebe muss gemall Zeichnung 7 mit einem mittig angeschweif3ten Rohr gleicher
Materialspezifikation in einem Winkel von mindestens 30° zur Vertikalen schrag nach unten (nach vorn
oder nach hinten gerichtet) zum Fahrzeugboden abgestitzt werden.
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min 30°

[ I—

Zeichnung 7

An den Enden der Gurt- und Stitzstrebe muss jeweils eine angeschweillte Verstarkungsplatte aus Stahl
mit den Mindestabmessungen 100 mm x 100 mm x 2 mm (L x B x H) vorhanden sein, welche entweder
mit der Karosserie/dem Fahrgestell verschweil3t oder mittels mindestens 4 Schrauben M8
(Festigkeitsklasse 8.8 oder 10.9) mit dieser/diesem verschraubt werden muss.

Auch hier dirfen die Gurte wie unter b) beschrieben mittels Schlaufen oder Schrauben an der Gurtstrebe
befestigt sein.

21.3 Uberrollkifig

Fir Fahrzeuge ohne Erstzulassungsdatum gilt im Folgenden die erstmalige Ausstellung eines
technischen Dokuments, z. B. DMSB-Wagenpass oder KFP, als Erstzulassungsdatum.

Fahrzeuge mit Erstzulassungsdatum ab dem 01.01.2023
Uberrollkafige geman Artikel 253-8 des aktuell glltigen Anhang J zum ISG sind — mit Ausnahme des
Slalomsport - vorgeschrieben, d. h. Eigenbaukonstruktionen sind nicht zulassig.

Fahrzeuge mit Erstzulassungsdatum vor dem 01.01.2023

Es muss — mit Ausnahme des Slalomsport - ein Uberrollk&fig aus Stahl gemaR Artikel 253-8 des Anhang
J 2020 eingebaut sein.

Jedoch ist hierbei zu beachten, dass folgender Passus aus Art. 253.8.1 Anhang J 2020 zur Verlegung
von Kabeln und Leitungen in Gruppe G nicht zur Anwendung gebracht werden darf:

Innerhalb des Fahrgastraumes ist die Durchflihrung folgender Elemente zwischen der seitlichen
Karosserie und dem Uberrollkafig verboten:

- elektrische Kabel
- flussigkeitsfuhrende Leitungen (Ausnahme: Flissigkeit fir Windschutzscheiben-reinigung)
- Leitungen fur das Feuerldéschsystem®

Far Fahrzeuge mit einer Erstzulassung vor 1996 darf abweichend zum Anhang J 2020, Artikel 253-8,
der Hauptblgel die Mindestabmessungen @ 38 mm x 2,5 mm oder & 40 mm x 2 mm aufweisen. Jede
Veranderung an einem homologierten oder zertifizierten Uberrollkafig ist verboten.

Im Slalomsport ist eine Uberrollvorrichtung grundsétzlich empfohlen. Allerdings mussen
Cabriofahrzeuge mit Stoffdach im Slalomsport mindestens mit einer serienméaBigen Uberrollvorrichtung
des Fahrzeugherstellers oder mit einem Uberrollbligel gemal nachstehenden Zeichnungen ausgertistet
sein.

Dach-Verstarkungsstreben
Die Verwendung von Dachdiagonalstreben gemall Zeichnungen 253-12, 253-13 oder 253-14 des
Anhang J 2020 sind bei Uberrollvorrichtungen gemaf so genannter Eigenbauvorschriften empfohlen.
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Flankenschutz (s.a. blauer Teil):

An Uberrollkafigen, welche nach den so genannten Eigenbauvorschriften gebaut sind, miissen mit
Ausnahme des Slalomsports an der Fahrerseite mindestens zwei Flankenschutzstreben gemaf den
Zeichnungen 253-9, 253-10 oder 253-11 im Anhang J 2020 vorhanden sein. Bei gekreuzten
Flankenschutzstreben (Zeichnung 253-9), bei denen mindestens eine Strebe unterbrochen ist, missen
im Kreuzungsbereich der Streben mindestens zwei gegenuberliegende U-formige Knotenbleche gemaf
Art. 253.8.2.14 und Zeichnung 253-34 im Anhang J 2020 vorhanden sein. Gleiche Vorschrift gilt dann
bei Veranstaltungen mit Beifahrer auch fiir die Beifahrerseite.

Diagonalstreben im Hauptbiigel (s.a. blauer Teil):

An Uberrollkafigen, welche nach den so genannten Eigenbauvorschriften gebaut sind, muss mit
Ausnahme des Slalomsports im Hauptbiigel mindestens eine Diagonalstrebe gemafl Zeichnungen 253-
5 oder 253-20 des Anhang J 2020 vorhanden sein. Die Zeichnungen 253-5 und 253-20 gelten fir links
gelenkte Fahrzeuge. Fir rechts gelenkte Fahrzeuge missen die Streben rechts oben befestigt sein.

Fir Rallyes sind mindestens folgende Diagonalstreben vorgeschrieben:

- im Hauptbigel zwei Diagonalstreben gemaf Zeichnung 253-7 oder
- inden hinteren Abstlitzungen zwei Diagonalstreben gemaf Zeichnung 253-21 oder
- eine Kombination aus 253-4 und 253-5 oder umgekehrt.

Bei gekreuzten Diagonalstreben (Zeichnung 253-7 und 253-21), bei denen mindestens eine Strebe
unterbrochen ist, missen im Kreuzungsbereich der Streben grundsatzlich mindestens zwei
gegeniberliegende U-férmige Knotenbleche gemaf Art. 253.8.2.14 und Zeichnung 253-34 im Anhang
J 2020 vorhanden sein. Falls am Hauptbiigel zwei Kreuzverstrebungen (Zeichnung 253-7 kombiniert
mit Zeichnung 253-21) vorhanden sind, kann in diesen beiden Kreuzen auf die Knotenbleche verzichtet
werden.

Stiutzstrebe in der A-Saule (s.a. blauer Teil)

Mit Ausnahme des Slalomsports muss an Uberrollkéfigen, welche nach den so genannten
Eigenbauvorschriften gebaut sind, grundsatzlich eine Stitzstrebe gemaf Zeichnung 253-15 auf beiden
Fahrzeugseiten vorhanden sein, wenn das Mal A gréRer als 200 mm ist.

Alternativ zu Stutzstreben gemaR Zeichnung 253-15 kdnnen verklrzte Streben gemanR Artikel 1.8.3 b
oder Sonderkonstruktionen gemaf Artikel 1.8.3 ¢ der allgemeinen Bestimmungen und Erlduterungen
zu Sicherheitsvorschriften (siehe blauer Teil) zur Anwendung kommen.

Die Befestigungspunkte der Uberrollvorrichtung an der Karosserie miissen mit einer min. 3 mm dicken
Stahlplatte, die eine Mindestfliche von 120 cm? haben muss, verstarkt werden. Diese
Verstarkungsplatte muss an allen vorhandenen Uberrollvorrichtungen eingebaut sein, also auch bei
Veranstaltungen, bei denen eine Uberrollvorrichtung nicht vorgeschrieben ist. Der Einbau dieser Platte
muss nach Artikel 253.8 des Anhang J 2020 zum ISG erfolgen.

= O

Uberrollbuigel - nur fir Slalom zulassig:
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ab

Die in diesen Sicherheitsbestimmungen geforderte Verstarkungsplatte mit einer Flache von mindestens
120 cm? ist an den auf den vorstehenden Zeichnungen eingekreisten Befestigungspunkten
vorgeschrieben und muss sowohl innerhalb als auch auf3erhalb des Fahrgastraumes angebracht sein.
Alternativ zu den auBenliegenden Verstarkungsplatten ist es ausreichend, wenn die innen
vorgeschriebenen Platten mit der Karosserie verschweil3t sind.

Die Flache fur die Befestigungspunkte der hinteren Abstutzungen muss gemaf Art. 253-8.3.2.6 des
Anhang J 2020mindestens 60 cm? aufweisen (Ausnahme: Uberrollvorrichtungen gemaR ASN-Zertifikat
oder FIA-Homologationsblatt).

Dariber hinaus ist die Flache der anderen Befestigungspunkte freigestellt, wobei an diesen Punkten die
Rohre auch direkt mit der Karosserie verschweil3t werden dirfen.

FuRbefestigung der Uberrollkifige bzw. Uberrollbiigel

Bei sogenannten Eigenbaukonstruktionen mussen, die in obenstehenden Zeichnungen eingekreisten
FiRe mit jeweils mindestens drei Schrauben der GréRe M8 befestigt sein und dirfen zusatzlich
verschweil’t sein. Die Position der Schrauben ist freigestellt.

Die zuvor beschriebene Uberrollvorrichtung kann auch fiir alle Slalomveranstaltungen und alle
Veranstaltungen im nat. Lizenzsport vorgeschrieben werden. Der Veranstalter hat fur diesen Fall eine
entsprechende Sicherheitsbestimmung in seine Ausschreibung aufzunehmen.

Die Uberrollvorrichtung muss in den Fahrzeugpapieren eingetragen sein, wobei der Eintrag "wahlweise"
ausreicht.

21.4 AuBRenspiegel

Im Slalomsport ist ein Auflenspiegel an der Fahrerseite vorgeschrieben. Bei allen anderen
Wettbewerbsarten muss auf der Fahrer- und Beifahrerseite je ein Aullenspiegel angebracht sein.

Mit Ausnahme der serienmafigen Aulienspiegel muss jeder Spiegel eine Spiegelflache von mind. 90
cm? haben. Weiterhin muss ein Quadrat von 6 cm x 6 cm in diese Spiegelflache gelegt werden kdnnen.
Dariiber hinaus ist die Ausfiihrung der Spiegel freigestellt.

Jeder Aulienspiegel muss seine Funktion dahingehend erfiillen, dass der Fahrer in normaler
Sitzposition und angeschnallt ein seitlich versetzt hinter ihm fahrendes oder stehendes Fahrzeug sehen
kénnen muss. Dieser Test kann jederzeit von einem Technischen Kommissar durchgefiihrt werden.

Serienmalige Kamerasysteme werden als Aulienspiegel angesehen und sind somit zulassig. Eine
Nachrustung von Kamerasysteme als AuRenspiegel ist unzulassig.

21.5 Scheiben

Eine Windschutzscheibe aus Verbundglas ist vorgeschrieben.
Zusatzliche Befestigungen sind empfohlen.

Im Slalomsport sind bauartgeprifte Ténungsfolien an der Heckscheibe zuldssig, sofern das Fahrzeug
Uber je einen AulRenspiegel an Fahrer- und Beifahrerseite verfigt.
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21.6 Hauptstromkreisunterbrecher

Ein Hauptstromkreisunterbrecher ist empfohlen. Falls ein Hauptstromkreisunterbrecher eingebaut wird,
muss dieser dem Artikel 253-13 des Anhang J (ISG) entsprechen.

21.7 Feuerloscher

Ein Feuerléscher mit mindestens 2 kg Léschpulver oder einer gleichwertigen in Deutschland erlaubten
Substanz ist aufler bei Slalom-Veranstaltungen vorgeschrieben.

Alternativ zu 2 kg Loschpulver kann ein Handfeuerléscher mit min. 2,25 Liter eines, von der FIA
zugelassenen, AFFF-Loschmittels verwendet werden (gemaR Techn. Liste Nr. 6).

Der/die Handfeuerléscher muss/missen im Fahrgastraum fiir den Fahrer leicht erreichbar angebracht
sein.

Die Befestigung der Handfeuerléscherbehalter muss mit zwei Metallbdndern pro Behalter mit
Schnellspannverschliissen aus Metall ausgefiihrt sein und ein schnelles Lésen des Behalters
ermoglichen. In Langsrichtung der Léschbehalter missen diese grundsatzlich mit einer sogenannten
Anti-Torpedo- Halterung gesichert sein. Diese Halterung kann entfallen, wenn bereits ein Anschlag, z.B.
durch den Tunnel oder Turschweller, vorhanden ist.

Eine fur Tourenwagen und GT-Fahrzeuge FIA-homologierte Feuerléschanlage ist empfohlen. Mit
Ausnahme von Rallyes kann eine fur Tourenwagen und GT-Fahrzeuge FIA-homologierte
Feuerldschanlage den vorgeschriebenen Feuerldscher ersetzen.

Die Unterbringung von Léschmittelbehaltern solcher Feuerldschanlagen im Kofferraum ist zuldssig. Der
Mindestabstand dieser Léschmittelbehalter zur KarosserieauRenkante muss dann in allen horizontalen
Richtungen 30 cm betragen. Die Befestigung der Behalter einer Feuerldschanlage muss mindestens
mit jeweils zwei verschraubten Metallbandern erfolgen.

Die Befestigung aller Léschbehalter muss eine Verzdgerung von 25 g in jede Richtung aushalten.

Art. 22 Nennungsangaben

Auf dem Nennformular sind u.a. folgende Angaben zu machen. Ebenso muss eine Kopie des
Fahrzeugbriefes bzw. der Zulassungsbescheinigung Teil | und der Seite der G-Fahrzeugliste beigefiigt
werden, auf dem das betreffende Fahrzeug erfasst ist.

(Werden diese Angaben bzw. Unterlagen nicht zur Verfiigung gestellt, erfolgt keine
Dokumentenabnahme).

Fabrikat: .....coooveiee e

3/ o U

Hersteller-Schllissel-Nr. : ...,
(HSN, Ziffer 2 im Fz.-Schein bzw. Ziffer 2.1 in der ZB I)

(im Fz.-Brief bzw. unter Feld K in der ZBI)
Felgenbreite: ... Zoll

LG-Klasse (in der gestartet wird): ........cccceeeveieeeennen.
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Die Fahrzeugklasseneinstufung erfolgt gemal den Angaben in der Nennung. Eine Anderung durch den
Veranstalter am Veranstaltungstag ist im Slalomsport nicht moglich.

Allein der Fahrer/Bewerber ist fir die ordnungsgemale Einstufung (LG-Klasse) unter Berticksichtigung
der ordnungsgemafen Anwendung der mdglichen Umstufungskriterien verantwortlich.

Art. 23 Technische Priifung

Die zulassigen Toleranzen der jeweiligen Messeinrichtung sind zu bertcksichtigen.
Toleranz bedeutet ,zulassige Messwertabweichung®.

Die Abweichung kann von Messeinrichtung zu Messeinrichtung unterschiedlich grof? sein. Sie kann auf
der Plus- und/oder auf der Minus-Seite liegen (+, — oder +) und in absoluten Zahlen (z. B. + 2 kg) oder
in Prozenten (z. B. + 3 %) angegeben sein.

23.1 Priifung der Motorleistung

Wichtiger Hinweis: Da aus den Fahrzeugpapieren nicht hervorgeht, ob die Leistung nach DIN oder EG
ermittelt wurde, muss in der Gruppe G die gemessene Leistung nach den unten beschriebenen EG-
Verfahren auf die Normleistung umgerechnet werden.

Die Prifung der Motorleistung muss ohne weitere Umbauten im eingebauten Zustand des Motors auf
einem Radleistungsprifstand vorgenommen werden. Die Messung der Motorleistung ist in Anlehnung
an die EG-Ratsrichtlinie 80/1269/EWG in der jeweils glltigen Fassung durchzufiihren:

Die atmospharischen Verhaltnisse (barometrischer Druck und Ansauglufttemperatur) sind bei der
Berechnung der Normleistung nach den unten angegebenen Formeln zu bertcksichtigen, wobei die
Lufttemperatur analog EG-Richtlinie 80/1269/EWG 15 cm vor dem Lufteintritt am auRersten Punkt des
Ansaugtrakts zu ermitteln ist:

Normleistung Pnorm e = Gemessene Leistung P * Korrekturfaktor k... siehe unten
Die Korrektur ist erforderlich, um die gemessene Leistung mit den Angaben in den Fahrzeugpapieren
vergleichen zu kénnen, die bei einer Temperatur von 25 °C (= 298 Kelvin) und einem Luftdruck von 99

kPa (Kilo-Pascal) ermittelt wurden. In die Formeln sind ferner die folgenden Werte einzusetzen:

PLut Barometrischer Druck in der Prufhalle, gemessen in kPa (Kilo-Pascal).
10 mbar (Millibar) = 1 kPa, z. B. 946 mbar = 94,6 kPa

t Ansauglufttemperatur, gemessen in °C am Lufteintritt zum Ansaugstutzen des Motors,
z. B. 44 °C (nicht Raumtemperatur !)

T Ansauglufttemperatur in Kelvin [K]
T=273+t[°C],
z.B. 317 [K] = 273 + 44 [°C]

23.1.1
Motoren mit Fremdziindung (Otto- bzw. Benzinmotoren), selbstansaugend oder aufgeladen

Normleistung Pnorm ec = Korrekturfaktor kr . gemessene Leistung P

g9 12 . T 06

Korrekturfaktor ke T
PLuft 298
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23.1.2
Kompressionsziindungsmotoren (Dieselmotoren), selbstansaugend oder mechanisch aufgeladen

Normleistung Pnorm ec = Korrekturfaktor kps . gemessene Leistung P

Korrekturfaktor ks = 99 0 . T o7

PLuft 208

23.1.3
Kompressionsziindungsmotoren (Dieselmotoren), mit Turbolader, mit und ohne Ladeluftkiihlung

Normleistung Pnorm ec = Korrekturfaktor kps . gemessene Leistung P

Korrekturfaktork;t = 99 %7 . T 15

pLuft ﬁ

23.1.4

Toleranzen: Die von den Herstellern der Prifstdnde angegebenen Messtoleranzen sind zu
berlcksichtigen. Diese Toleranzen schlieRen die Toleranzen der zur Berechnung der Normleistung
erforderlichen Messgerate (Thermometer flir die Ansaugluft, Barometer) ein. Das Messergebnis ist auf
eine Stelle hinter dem Komma abzurunden (z. B. von 66,15 kW auf 66,1 kW).

Zugelassen sind die folgenden Radleistungspriifstande:

BOSCH LPS 002: (Messtoleranz + 5%)

Dieser Prifstand zeigt auf dem Diagrammblatt nur die Radleistung (Prad) und die Verlustleistung (Pver)
an. Daraus wird als Summe die gemessene Leistung (Pgem) ermittelt. Ein Rechenprogramm fiir eine
Korrekturrechnung nach EWG steht nicht zur Verfugung. Der Korrekturfaktor muss mit einem
Taschenrechner mit Exponentialfunktion (y*) nach Art. 23.1.1 errechnet werden. In Zweifelsféllen ist das
vom Prifstandbetreiber angegebene Ergebnis nachzurechnen.

BOSCH FLA 202, FLA 203, FLA 206 (Messtoleranz + 5%)

MAHA LPS 2000 oder SUN RAM 2000 (Messtoleranz £ 2%)

MAHA LPS 3000 (Messtoleranz + 2%)

MAHA EINACHS MSR 500/1 (Messtoleranz + 2%)

MAHA ALLRAD MSR/2 (Messtoleranz + 2%)

MAHA ALLRAD MSR/3 (Messtoleranz + 2%)

MAHA MSR 800 (Messtoleranz + 3%)

MAHA MSR 830 (Messtoleranz + 2%)

MAHA MSR 850 (Messtoleranz + 2%)

MAHA MSR 1000 (Messtoleranz + 2%)

MAHA MSR 1050 (Messtoleranz + 2%)

Diese Priifstande nehmen die Korrektur rechnergesteuert vor. Es ist auf die richtige Vorwahl "EWG" zur
Korrektur nach EWG 80/1269 zu achten (Es kann namlich auch eine Korrektur nach DIN 70020
angewahlt werden). Auflerdem ist wegen der verschiedenen Exponenten fur die Ermittlung der
Korrekturfaktoren auf die richtige Einstellung der Motorbauart (Otto, Saug-Diesel, Turbo-Diesel) zu
achten.

CARTEC LPS 2020 (Messtoleranz + 2%)
CARTEC LPS 2020-4WD (Messtoleranz + 2%)
CARTEC LPS 2510 (Messtoleranz + 2%)
CARTEC LPS 2510-4WD (Messtoleranz + 2%)
CARTEC LPS 2810 (Messtoleranz + 2%)
CARTEC LPS 2810-4WD (Messtoleranz + 2%)
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Die Zulassung vorgenannter Prifstande der Firma CARTEC ist auf solche Priifstandsbetreiber
beschrankt, wo ein Sensor flir Ansauglufttemperatur vorhanden ist, der bei den Messungen maximal 15
cm vor Luftfiltereinsatz platziert sein muss.

Superflow SF 880 (Messtoleranz + 5%)
Dynostar W4X (Messtoleranz + 1%)

V-Tech Performance VT-2/B1 (Messtoleranz + 1%)
V-Tech Performance VT-4 (Messtoleranz + 1%)

2315
Die Normleistung des gepriften Motors darf um nicht mehr als + 5% vom im Fahrzeugschein (G-
Fahrzeugliste) eingetragenen Wert abweichen (= 80/1269/EWG, Art. 6.2).

Zusatzlicher Hinweis fir die Umrechnung von PS in kW:
Es gilt 1 PS = 0,735 kW bzw. 1 kW = 1,36 PS.

23.1.6 Beispiel: Leistungsmessung auf einem BOSCH-LPS 002

Motorleistung laut G-Fahrzeugliste]

60 | kW
-5% | +5%
[Toleranz nach EG

PPriifstandtoleranz|
- 5% | + 5% (Toleranz ist

abhangig vom Prifstand, siehe Artikel 23.1.4)
66,1| KW

IGemessene Leistung BOSCH LPS 002|

Das Messprotokoll weist eine Radleistung von 60,36 kW aus, die Temperatur der Ansaugluft betrug
44°C und der barometrische Druck 946 mbar:

PLuft = 946 mbar entspricht 94,6 kPa
t =44°C entspricht T =273 K+ 44 K=317 K

Fir die verschiedenen Motorbauarten (Art. 23.1.1 - 23.1.3) ergeben sich folgende Werte fiir die
Normleistung nach EG:

Rechnungsgang Ottomotor, Dieselmotor, Dieselmotor mit
und Bewertung selbstansaugend selbstansaugend oder mit Abgasturbo, mit/ohne
oder mit Aufladung mech. Lader Ladeluftkihlung
ke= 99 12« 317 06 kps = 9910 o 317 07 k=99 07 . 31715
94,6 298 94,6 298 =046 298
Berechnung des =1,0465"2 1,0465 10+ 1,0638 07 1,046507 « 1,0638 15

1,0323 -+ 1,0971

Korrekturfaktors k. | 1,063760%6 1,0465 +1,0443

=1,056 + 1,03778 1,0928 [ 1131
=1,0959 [1]
Promes = kr* Pgemessen Prom G = Kbs * Pgemessen Promes = kL * Pgemessen
Berechnung der =1,0959 « 60,36 =1,0928 « 60,36 =1,13 + 60,36 kW
Normleistung P | kW kW = 68,207 kW
=66,15 kW = 65,96 kW
Abrundung (1/10 | Promes = 66,1 KW Promec = 65,9 kW Promec = 68,2 kW

kW)
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Abzug der 66,1 kW - 5% 65,9 kW - 5% 68,2 kW - 5%
Prifstandtoleranz (- | 66,1 kW - 3,31 kW=62,79 |65,9 kW - 3,295 kW= 68,2 kW - 3,41 kW= 64,79
5%) kW 62,605 kW kW
Leistung laut 60 kW + 5%

G-Fahrzeugliste
(+ 5% Streuung)

60 kW + 3 kW =63 kW

Bewertung der
Motorleistung

Zulassig, da die errechnete
Mindestleistung (62,79 kW)
kleiner ist als die maximal
zulassige Normleistung (63
kW).

Zuléssig, da die errechnete
Mindestleistung (62,605 kW)
kleiner ist als die maximal
zulassige Normleistung (63
kW).

Nicht zulassig, da die
errechnete Mindestleistung
(64,79 kW) groler ist als
die maximal zuléssige
Normleistung (63 kW).

23.1.7

Die Leistungskurve von Motoren lasst sich so beeinflussen, dass zwar bei der im Fahrzeugschein
angegebenen Motordrehzahl die zugehorige Leistung nicht Uberschritten wird, mit wachsender
Motordrehzahl aber noch weiter zunimmt. Ein derartiger Motor entspricht nicht mehr dem Reglement
der Gruppe G.

Eine solche unzulassige Leistungssteigerung wird durch héheres Ausdrehen des Motors erkennbar.
Drehzahlen bis 5% uber der Nenndrehzahl sind bei Serienmodellen unbedenklich, d. h. ein Motor mit
Nenndrehzahl 5800 min-' kann bis zu 6100 min-' ausgedreht werden.

23.1.8

Lehnt der Betreiber eines Prifstandes wegen technischer Schwierigkeiten die Messung ab, so kann
eine andere Moglichkeit der Prifung des Motors auf Ubereinstimmung mit dem Reglement veranlasst
werden.

23.2 Priifung des Fahrzeug-Mindestgewichts

Das Gewicht muss auf einer geeigneten kalibrierten bzw. geeichten Waage festgestellt werden, wobei
selbstverstandlich die Toleranz der Waage berticksichtigt werden muss. Der angezeigte Wert muss auf
ganze Zahlen aufgerundet werden.

Gewogen wird das Fahrzeug in dem Zustand, wie es im Wettbewerb eingesetzt wurde bzw. wird, jedoch:
- ohne Insassen
- mit vollem Kraftstoffbehalter und
- mit den auf Normalniveau aufgefiillten anderen Flissigkeitsbehaltern
(Flllstande bzw. -volumina wie vom Hersteller vorgesehenen).
- mit max. 1 Reserverad, falls dieses wahrend der Veranstaltung mitgeflihrt wurde

23.3 Priifung des Steuer-Hubraumes
Seit Oktober 1989 wird der Steuer-Hubraum nach zwei unterschiedlichen Berechnungsgrundlagen
ermittelt.
a) Alte StVZO-Steuerformel
Gesamthubraum = 0,78 x D*xH x Z

D = Bohrung

H= Hub

Z = Zylinderzahl
Bohrung D und Hub H sind vor der Berechnung auf halbe Millimeter, das Ergebnis auf volle ccm
abzurunden.

b) Neue EG-Steuerformel

Gesamthubraum= D2xntxHxZ

4
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D = Bohrung

H= Hub

Z = Zylinderzahl

n = 3,1416 (gerundete Kreiszahl)

Die Werte fur Bohrung D und Hub H werden auf volle Millimeter auf- oder abgerundet.
Folgt der zu rundenden Stelle eine Ziffer 0 bis 4, so ist abzurunden, folgt eine der Ziffern
5 bis 9, so ist aufzurunden.

Der Hubraum ist entsprechend auf volle Kubikzentimeter auf- oder abzurunden.

Auch bei anderen Volumenberechnungen ist die Kreiszahl = mit 3,1416 anzusetzen.

23.4 Priifung der Fahrzeughohe und der Bodenfreiheit

Fahrzeughodhe:

Die Fahrzeughéhe wird am héchsten Punkt der Karosserie, evtl. Heckspoiler, ermittelt und in die Fz.-
Papiere eingetragen. Das Gruppe G-Reglement erlaubt eine Toleranz von £+ 50 mm zu der in der G-
Fahrzeugliste eingetragenen Héhe.

Bei Prifung des Fahrzeugs muss an dem Punkt gemessen werden, der fiir die Angabe in der der G-
Fahrzeugliste relevant war. Sollte die Angabe in der G-Fahrzeugliste z. B. am hochsten Punkt des
Daches ermittelt worden sein, so ist bei einem nachtraglich montierten Heckspoiler, nicht am Spoiler,
sondern am Dach zu messen.

Die Fahrzeughéhe (Art. 15) muss ohne jede Anderung am Fahrzeug gemessen werden, d. h. auch mit
den Réadern und Reifen, die bei der Veranstaltung montiert waren. Wird bei der Uberpriifung der
Fahrzeughothe die in der G-Fahrzeugliste eingetragene Héhe unter Bericksichtigung der vorgenannten
StVZO-Toleranz unter- bzw. Uberschritten, so muss die Messung mit einer serienmafligen Rad-
/Reifenkombination wiederholt und hierbei die Fahrzeughohe erreicht und eingehalten werden. Der
Luftdruck dieser serienmaRigen Bereifung muss dabei einen atmospharischen Uberdruck von 2,5 0.2
bar haben.

Die StVZO-Toleranz, zu der in den Fahrzeugpapieren eingetragenen Fahrzeughdhe, betragt £ 50 mm.
Beispiel 1:

- Hohe laut G-Fahrzeugliste: 1370 mm, was einen zuldssigen Hohenbereich nach Artikel 15 von 1320
mm bis 1420 mm ergibt.

- Hohe laut Fahrzeugbrief (serienmafige oder gednderte Hohe nach Tieferlegung): 1390 mm

- Unter Berlcksichtigung der 50 mm-StVZO-Toleranz darf die gemessene Hohe 1390 mm — 50 mm
= 1340 mm nicht unterschreiten.

Beispiel 2:

- Hohe laut G-Fahrzeugliste: 1370 mm, was einen zuldssigen Héhenbereich nach Artikel 15 von 1320
mm bis 1420 mm ergibt.

- Hohe laut Fahrzeugbrief (serienmafige oder gednderte Hohe nach Tieferlegung): 1350 mm

- Unter Bericksichtigung der 50 mm-StVZO-Toleranz und des Artikel 15 im G-Reglement darf die
gemessene Héhe 1320 mm nicht unterschritten werden.

Bodenfreiheit:

Aufler der Felge und/oder dem Reifen darf kein Teil des Fahrzeuges den Boden berUhren, wenn die
Reifen an einer Seite des Fahrzeuges ohne atmosphérischen Luftiiberdruck sind. Zur Uberpriifung
dieser Vorgabe werden die Reifenventileinsatze einer Seite entfernt.

Dieser Test muss auf einer ebenen Flache durchgefiihrt werden. Dem Teilnehmer ist freigestellt, vor
Uberprifung der Bodenfreiheit die gezeichneten Reifen von den Felgen zu demontieren.
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Art. 24 Einschrankung des Protestrechts

Proteste sind nicht zulassig gegen:

- die Konvertierungsrate des Katalysators,

- die Verstarkung der Radaufhangung (Art. 12.1) durch Schweilten und die Anbringung von
Reparaturblechen,

- die unter Art. 14 (Karosserie) aufgefiihrten Teile, aulRer Spoiler,

- die unter Art. 16 (Fahrgastraum) aufgefiihrten Teile,

- die unter Art. 13.2 (Reifen) geforderte Mindestprofiltiefe und/oder E-Kennzeichnung,

- die Kraftstoffrestmenge.

Art. 25 Definitionen/Abkiirzungen

In der Gruppe G werden haufig Begriffe und Abkirzungen verwendet, die nachstehend, in
alphabetischer Reihenfolge, definiert und erldutert werden:

ABE:

Allgemeine Betriebserlaubnis

Heillt es, dass eine "ABE" ausreichend ist, so ist darunter eine "Allgemeine Betriebserlaubnis" des
Kraftfahrt-Bundesamtes (KBA) zu verstehen, die der Hersteller des betreffenden Fahrzeugteils
mitliefert.

Das Vorhandensein einer ABE bedeutet aber nicht in allen Fallen, dass keine Vorflihrung bei einer
Technischen Uberwachungsorganisation erforderlich ist. In einer Reihe von ABE steht namlich, dass
der Anbau des Teils trotzdem noch einem Ingenieur einer Technischen Uberwachungsorganisation
vorzufiihren ist.

Eintrag:

Wenn es im Text heifldt, dass eine "Eintragung in die Fahrzeugpapiere" oder schlicht ein "Eintrag"
erforderlich ist, so heiRt das, dass mit der beschriebenen Anderung die "Betriebserlaubnis erloschen"
ist und das Fahrzeug einem "amtlich anerkannten Sachverstandigen oder Prifer" bei einer Technischen
Uberwachungsorganisation zu einem "Gutachten nach Paragraph 19, Abs. 2 StVZO" vorgefihrt werden
muss.

Das Mitflihren einer Bestatigung des ordnungsgemalfen Anbaus gem. § 19 Abs. 3 StVZO ist dann
einem Eintrag in den Fahrzeugpapieren gleichgestellt, wenn dies in der Bestatigung ausdriicklich
erwahnt ist (Ausnahme: Reifen).

Der zustandige Verordnungsgeber bzw. der Bundesminister fiir Verkehr hat tber die Eintragungspflicht
bestimmter Fahrzeugdnderungen mangels Handlungsbedarfs noch nicht entschieden. Die Bewertung
der Eintragungspflicht wird in solchen ungeregelten Fallen ersatzweise in Anlehnung an bisherige
Entscheidungen und der derzeitigen Handhabung bei den Technischen Priifstellen vorgenommen. Ein
Rechtsanspruch kann hieraus nicht abgeleitet werden; in strittigen Fallen kann ein daraus
herbeigefiihrter Einzelentscheid bzw. eine Gesetzesanderung der derzeitigen Handhabung
entgegenstehen.

EWG-Betriebserlaubnis/EWG-Ubereinstimmungsbescheinigung (COC):
Amtliche Zulassung flr ein bestimmtes Fahrzeugmodell fiir den 6ffentlichen Strallenverkehr.

Fahrzeugpapiere:

auch ,Fz.-Papiere® sind Fahrzeugschein und Fahrzeugbrief bzw. alternativ seit 01.10.2005:
Zulassungsbescheinigung Teil | und Zulassungsbescheinigung Teil Il
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Fahrzeugschein und Fahrzeugbrief:
Sofern in den vorliegenden Bestimmungen von Fahrzeugschein und/oder Fahrzeugbrief die Rede ist,
gilt:

- Fahrzeugschein oder alternativ Zulassungsbescheinigung Teil |,
- Fahrzeugbrief oder alternativ Zulassungsbescheinigung Teil Il,
wobei Eintrdge zu Fahrzeuganderungen i.d.R. durch die Zulassungsbescheinigung Teil |
nachzuweisen sind.
Fahrzeugvariante:
Die Fahrzeugvariante eines Fahrzeugs ergibt sich aus Herstellerschlisselnummer,
Typschlisselnummer und ABE-Nummer bzw. EG-Bescheinigung-Nr. aus der G-Fahrzeugliste.

Beispiele:

- Der VW Polo Coupé mit der Typschlisselnummer. 773 und der ABE-Nr. C292/1 ist im Sinne des
Gruppe G-Reglements nicht die gleiche Fahrzeugvariante wie der VW Polo Coupé mit der
Typschlisselnummer. 773 und der ABE-Nr. C292/2.

- Der VW Golf mit der Typschlisselnummer. 895 und der ABE-Nr. F804 ist im Sinne des Gruppe G-
Reglements nicht die gleiche Fahrzeugvariante wie der VW Golf mit der Typschlisselnummer 896
und der ABE-Nr. ABE-Nr. F804.

Freigestellt:

Das Teil darf in jeder Hinsicht bearbeitet und verandert werden, wobei es auch gegen ein anderes Tell
ersetzt werden darf. Vollkommene Freiheit besteht auch hinsichtlich Material, Form und Anzahl. D. h.,
das Teil darf auch vollkommen weggelassen werden. Das geanderte oder ersetzte Teil darf jedoch keine
anderen Funktionen als das Originalteil Gbernehmen.

G-Fahrzeugliste:

Vom DMSB erstellte Fahrzeugliste fiir die Gruppe G.

Hdéherstufung:

Umstufung des Fahrzeugs in die nachsthdhere LG-Klasse, z. B. von LG-Klasse 3 in LG-Klasse 2.

HSN:
Herstellerschllisselnummer

Kotfliigelverbreiterung:
Es handelt sich dann um eine Verbreiterung, wenn der Kotflliigel gegenuber der serienmaligen Version
nachtraglich verbreitert wurde.

Serienmalige Kotfligel gelten, unabhangig von ihrer Form oder ihres Materials, nicht als
Verbreiterungen. Somit gilt z. B. der serienmaRige Kunststoffaufsatz beim VW Golf nicht als
Verbreiterung i.S. dieses Reglements.

LG-Klasse:

Leistungsgewichtsklasse

Originalersatzteile:

Vom Fahrzeughersteller fir das betreffende Fahrzeugmodell angebotene Austauschteile, welche in der
offiziellen Ersatzteilliste mit Teilenummer enthalten sind und Gber den normalen Vertriebsweg (offizielle
Handler des betreffenden Fahrzeugherstellers) angeboten werden.
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Identteile:

Bau- und funktionsgleiches Zwillingsteil vom Original, welches nach denselben Kriterien wie das
Originalteil vom Kfz-Teilehersteller gefertigt wurde und bei dem lediglich das Logo der Fahrzeugmarke
bzw. die Teilenummer (Fahrzeugherstellerkennzeichnung) fehlt. Das heil’t mit Ausnahme der
Kennzeichnung ist das Identteil identisch mit dem Original.

StVZO:

Stralenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

Tieferstufung:

Umstufung des Fahrzeugs in die nachsttiefere LG-Klasse, z. B. von LG-Klasse 3 in LG-Klasse 4

TSN:

Typschlisselnummer

Des Weiteren gelten die Definitionen in Art. 251-2.3 bis 251-2.8 des Anhang J (ISG) der FIA.
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Stand: 27.11.2024 — Anderungen sind kursiv abgedruckt

Allgemeines

Zugelassene Fahrzeuge/Teilnahmebedingungen

Nichtzugelassene Fahrzeuge
Definitionen

Hubraumklassen
Fahrzeuggewichte

Klasseneinteilung bei aufgeladenen und Rotationskolbenmotoren

Motor

Gemischaufbereitung

Fur alle Fahrzeuge
Abgasvorschriften
Abgasanlage/Gerauschbegrenzung
Kraftlibertragung

Bremsanlage

Lenkung

Radaufhangung

Rader (Radschiissel + Felge) und Reifen
Ersatzrad

Karosserie und Fahrgestell
Fahrzeughdhe

Turen, Motor- und Kofferraumhaube
Kotflugel

Aerodynamische Hilfsmittel
Fahrzeugscheiben
Fahrgastraum/Innenraum

Leitungen

Elektrische Ausristung, Beleuchtung
Kraftstoffanlage

Fassungsvermogen der Kraftstoffbehalter
Olkiihler

Besondere Sicherheitsbestimmungen
Abschleppdsen

AuBenspiegel
Hauptstromkreisunterbrecher
Feuerldscher/Feuerléschanlage
Sicherheitsgurte

Feuerschutzwand

Uberrollkafig

Olsammler

Haubenhalter

* _sa "Allgemeine Bestimmungen, Definitionen und Klarstellungen zu technischen Reglements" im DMSB-Handbuch,

blauer Teil
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Art. 1 Allgemeines

Dieses Reglement tritt am 01. Januar 2025 in Kraft.
Soweit in anderen Reglements, Ausschreibungstexten usw. auf Bestimmungen verwiesen wird, die mit
diesem Reglement ungiiltig werden, treten an deren Stelle die Bestimmungen des neuen Reglements.

Die Bestimmungen des derzeit giiltigen Anhang J zum Internationalen Sportgesetz der FIA (ISG) sind
nur bei ausdricklichem Verweis auf diese Bestimmungen anwendbar.

Alles nicht ausdrticklich durch dieses Reglement Erlaubte ist verboten. Durch Verschleil3 oder Unfall
beschadigte Teile dirfen nur durch baugleiche Ersatzteile ausgetauscht werden.
Erlaubte Anderungen dirfen keine unerlaubten Anderungen oder Reglementverstéfe nach sich ziehen.

Art. 2 Zugelassene Fahrzeuge/Teilnahmebedingungen

Es sind nur Fahrzeuge startberechtigt, welche in einer Stiickzahl von mind. 200 identischen Fahrzeugen
in 12 aufeinanderfolgenden Monaten hergestellt wurden und tber ABE, EWG-Betriebserlaubnis oder
EBE verfligen. Ebenso verhalt es sich flr Teile, die aus diesen Fahrzeugen zum Einsatz gebracht
werden sollen. Im Fahrzeugbrief muss der Tag der Erstzulassung eingetragen sein. Darliber hinaus
missen die Fahrzeuge Uber den normalen Vertriebsweg fiir jedermann frei erhaltlich gewesen sein. Die
Nachweispflicht zu vorstehender Regelung liegt beim Teilnehmer.

Die Fahrzeuge missen zum offentlichen Stralenverkehr oder durch einen DMSB-Wagenpass
ausgestellt fur die Gruppe F (Ausnahme: Rallye-Fahrzeuge) zugelassen sein.

Die Fahrzeuge, welche zum o6ffentlichen Strallenverkehr zugelassen sind, missen in allen Teilen
uneingeschrankt und zu jeder Zeit der Veranstaltung der StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
(StvZO) entsprechen. D. h., die Daten und Angaben des Fz.-Scheins, der Allgemeinen
Betriebserlaubnis (ABE), EG-Betriebserlaubnis und die Bau- und Betriebsvorschriften der StVZO
missen eingehalten sein. Ausnahmen: Gewichte in Art. 5, Sitze in Art. 20 und bestimmte
Sicherheitsausristungsteile in Art. 26.

Die Zulassigkeit nachtraglicher Anderungen an den Fahrzeugen muss durch Eintrag in den Fz.-
Papieren oder durch ABE-Papiere oder durch EWG-Papiere, deren Glltigkeit nicht von einer Abnahme
abhangig gemacht wird, nachgewiesen werden.

Seit 01. Oktober 2005 werden von den Zulassungsstellen neue Fahrzeugpapiere ausgegeben: Die neue
Zulassungsbescheinigung Teil | (ZB ) ersetzt den alten Fahrzeugschein, die Zulassungsbescheinigung
Teil Il (ZB Il) ersetzt den alten Fahrzeugbrief.

Die Zulassigkeit nachtraglicher Eintragungen kann auch durch die Vorlage des alten (entwerteten)
Fahrzeugbriefes nachgewiesen werden.

Alternativ zur Kopie des Fahrzeugbriefes bzw. der Zulassungsbescheinigung Teil | wird ein Gutachten
zur Erlangung der Betriebserlaubnis gemall § 21 StVZO oder ein Gutachten zur Erlangung einer
Einzelgenehmigung nach § 13 EG-FGV akzeptiert, in dem die eintragungspflichtigen
Fahrzeuganderungen unter Ziffer 22 eingetragen sind. Diese Gutachten missen im Original vorgelegt
werden.

Im Zweifelsfalle muss der Teilnehmer die Ubereinstimmung mit der StVZO nachweisen, z. B. durch
Vorlage von Gutachten, ABE, ABG oder Anbaubescheinigungen.

2.1 Fahrzeuge mit StraBenzulassung in Deutschland (Fahrzeugbrief und Fahrzeugschein)

Diese Fahrzeuge missen eine glltige Hauptuntersuchung nach Paragraph 29 StVZO aufweisen (HU-
Prifplakette).
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Fir die Fahrzeuge muss eine giiltige Originalbescheinigung Gber die Durchfiihrung der Untersuchung
der Abgase vorgelegt werden. Dabei ist zu beachten, dass seit der Anderung der gesetzlichen
Vorschriffen vom 01.04.2006 fir Fahrzeuge mit OBD-System eine Untersuchung des
Motormanagement-/Abgassystems (UMA) durchzufihren ist. Die Nachweispflicht entfallt bei
Fahrzeugen, die nicht alter als 3 Jahre sind.

2.2 Fahrzeuge mit auslandischer StraBenzulassung

Fahrzeuge mit auslandischer Stralenzulassung sind ausschlieBlich unter Vorlage ihrer Fz- Papiere aus
dem Herkunftsland und unter Vorlage eines vom DMSB genehmigten DMSB- Identity- Form (DIF) inkl.
erfolgter Grundabnahme eines DMSB- Sachverstandigen mit Zusatzbefugnis StVZO startberechtigt.
Nach der Grundabnahme ist alle 24 Monate ist eine Wiederholungsabnahme vorgeschrieben.

2.3 Fahrzeuge mit sportrechtlicher Zulassung (DMSB-Wagenpass)
Alternativ. zu einem Fahrzeug mit glltiger Stralenzulassung sind auch Fahrzeuge ohne

Strallenzulassung (Ausnahme Rallyesport) unter folgenden Voraussetzungen startberechtigt:

- Fahrzeuge ohne Stral’enzulassung bendétigen einen DMSB-Wagenpass ausgestellt auf die Gruppe
F.

- Eine Wagenpass-Wiederholungsabnahme ist alle 24 Monate erforderlich. Ein HU-Nachweis ist nicht
erforderlich.

- Fur die Fahrzeuge muss eine glltige Originalbescheinigung Uber die Durchfiihrung der
Untersuchung der Abgase vorgelegt werden. Dabei ist zu beachten, dass seit der Anderung der
gesetzlichen Vorschriften vom 01.04.2006 fiir Fahrzeuge mit OBD-System eine Untersuchung des
Motormanagement- /Abgassystems (UMA) durchzufiihren ist. Die Nachweispflicht entfallt bei
Fahrzeugen, die nicht alter als 3 Jahre sind.

- Eintragungspflichtige Fahrzeugénderungen missen in den zulassungsrelevanten
Fahrzeugdokumenten eingetragen sein.

- Bei den Veranstaltungen muss der DMSB-Wagenpass und eine Kopie der zulassungsrelevanten
Fahrzeugdokumente oder die originalen zulassungsrelevanten Fahrzeugdokumente vorgelegt
werden. Im Einzelfall kann auch die Vorlage von ABE-Unterlagen und ahnliches erforderlich sein.

Hinweis: Bei der Wagenpasserstellung ist zunachst eine Grundabnahme bei einem DMSB-
Sachverstéandigen fallig. Die DMSB-Sachverstandigenliste ist auf der DMSB-Internetseite
www.dmsb.de abrufbar.

24

Fahrzeuge mit Kennzeichen von in der Bundesrepublik Deutschland stationierten NATO-Angehdrigen
sind in der Gruppe F zugelassen. Anderungen an diesen Fahrzeugen, die nach den Gruppe-F-
Bestimmungen zulassig sind, aber nicht der StVZO entsprechen, sind unzulassig.

2.5

Fahrzeuge, deren Motor mit Aufladung versehen ist, sind dann zugelassen, wenn das Grundmodell
damit ausgerustet ist.

2.6

In der Gruppe F sind folgende Fahrzeuge zugelassen:

a) Fahrzeuge von Herstellern, die in der DMSB-Fahrzeug-Herstellerliste oder in der FIA-
Homologationsliste aufgefiihrt sind.
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b) Fahrzeuge anderer Hersteller, z. B. eigens auf Rohkarosserie aufgebaute Fahrzeuge, sind nur dann
zulassig, wenn das Modell einem Typ eines Herstellers gemaR Art. 2.5a) entspricht, wie es von einem
vom DMSB anerkannten Hersteller ausgeliefert wird oder wurde. Den jeweiligen Nachweis hat der
Bewerber/Fahrer zu erbringen.

Diese, dem Punkt b) entsprechende Fahrzeuge, bendtigen eine F-Bestatigung bzw.
Identitdtsbescheinigung des DMSB bzw. der ONS; die von einem DMSB-Sachverstéandigen
ausgestellt wird. Diese F-Bestatigung bzw. Identitadtsbescheinigung muss nicht jedes Jahr erneuert
werden.

2.7 Fahrzeuge mit 07er Oldtimer-Kennzeichen:

Bei Verwendung von Fahrzeugen mit 07er-Kennzeichen muissen alle Fahrzeuganderungen, welche
durch die StVZO eintragungspflichtig sind, im Fahrzeugbrief eingetragen sein. Eine Kopie vom
Fahrzeugbrief muss mitgefuihrt werden. Die besonderen Bestimmungen in Art 2.1 bzw. 2.2 und Art. 3.c)
sind zu beachten.

Alternativ zur Kopie des Fahrzeugbriefes bzw. der Zulassungsbescheinigung Teil | wird ein Gutachten
zur Erlangung der Betriebserlaubnis gemall § 21 StVZO oder ein Gutachten zur Erlangung einer
Einzelgenehmigung nach § 13 EG-FGV akzeptiert, in dem die -eintragungspflichtigen
Fahrzeuganderungen unter Ziffer 22 eingetragen sind. Diese Gutachten mussen im Original vorgelegt
werden.

Art. 3 Nicht zugelassene Fahrzeuge
a) Nicht startberechtigt sind Fahrzeuge, deren Tag der Erstzulassung vor dem 01.01.1966 liegt.

b) Nicht startberechtigt sind Fahrzeuge mit alternativen Antriebstechniken, z. B. Elektro-
/Hybridfahrzeuge oder gasbetriebene Fahrzeuge. Diese Technik darf auch dann nicht in den
Fahrzeugen vorhanden sein, wenn sie au3er Betrieb gesetzt ist.

c) Nicht startberechtigt sind Fahrzeuge, deren urspriinglich in den Fz.-Papieren angegebene Hohe
1600 mm uberschreitet.

d) Fahrzeuge mit folgenden Zulassungen sind nicht startberechtigt:

- Fahrzeuge mit roten Kennzeichen (Ausnahme: rote Oldtimer-Kennzeichen, beginnend mit ,,07¢,
falls ein schrifticher HU-Nachweis nach § 29 - nicht alter als 24 Monate - sowie eine AU
nachgewiesen werden kénnen),

- Kurzzeit-Kennzeichen (schwarz, weif3, gelb),

- Ausfuhr-Kennzeichen (schwarz, weif3, rot),

- Erprobungsfahrzeuge nach § 19, Abs. 6 (friiher Abs. 3) StVZO (siehe Fz.-Schein).

Art. 4 Definitionen

Grundmodell: Unter Grundmodell sind alle Ausfuihrungen einer Modellreihe zu verstehen, die in einer
begrenzten Produktionsperiode vom selben Fahrzeughersteller (nicht Konzern) gemafly ,DMSB-
Herstellerliste flr die Gruppen F und H** hergestellt wurden.

Produktionsperiode heifdt, dass ein Modell unter einer bestimmten Bezeichnung oder Code (z. B. BMW
3er E30, BMW 3er E46, BMW 3er E90, Mercedes 190er W201, Opel Kadett C, Opel Astra H, VW Golf
Typ 17, VW Golf VI) in einem bestimmten Zeitraum hergestellt wurde. VW Polo Typ 86 (Polo 1) und
Polo 86C (Polo 2) sind unterschiedliche Grundmodelle. Wird diese Bezeichnung geandert, so handelt
es sich um ein anderes Grundmodell.

D. h., wenn sich die Bezeichnung des Grundmodells &ndert bzw. die Hersteller-Schlissel-Nummer
(HSN) nicht unter dem betreffenden Fahrzeughersteller in der ,Herstellerliste fir die Gruppen F und H*

aufgefihrt ist, so handelt es sich um ein anderes Grundmodell.
* siehe: www.dmsb.de — Downloadcenter
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StVZO: StralBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

Fahrzeugpapiere: Fahrzeugschein und Fahrzeugbrief bzw. alternativ seit 01.10.2005:
Zulassungsbescheinigung Teil | und Zulassungsbescheinigung Teil Il

- Fahrzeugschein und Fahrzeugbrief: Sofern in den vorliegenden Bestimmungen von
Fahrzeugschein und/oder Fahrzeugbrief die Rede ist, gilt:

- Fahrzeugschein oder alternativ Zulassungsbescheinigung Teil |,

- Fahrzeugbrief oder alternativ Zulassungsbescheinigung Teil Il,
wobei Eintrage zu Fahrzeuganderungen i.d.R. durch die Zulassungsbescheinigung Teil |
nachzuweisen sind.

ABE: Allgemeine Betriebserlaubnis

Heillt es, dass eine "ABE" ausreichend ist, so ist darunter eine "Allgemeine Betriebserlaubnis" des
Kraftfahrt-Bundesamtes (KBA) zu verstehen, die der Hersteller des betreffenden Fahrzeugteils
mitliefert.

Das Vorhandensein einer ABE bedeutet aber nicht in allen Fallen, dass keine Vorfuhrung bei einer TP
erforderlich ist. In einer Reihe von ABE steht namlich, dass der Anbau des Teils trotzdem noch einem
TP-Ingenieur vorzufiihren ist.

TP: Technische Prifstelle

Eintrag: Wenn es im Text heiflt, dass eine "Eintragung in die Fz.-Papieren" oder schlicht ein "Eintrag"
erforderlich ist, so heilt das, dass mit der beschriebenen Anderung die "Betriebserlaubnis erloschen"”
ist und das Fahrzeug einem "amtlich anerkannten Sachverstandigen oder Prufer" bei der Technischen
Prifstelle zu einem "Gutachten nach § 19, Abs. 2 StVZ0O" vorgefuhrt werden muss.

Das Mitfihren einer Bestatigung des ordnungsgemafen Anbaus gem. § 19 Abs. 3 StVZO ist dann
einem Eintrag in den Fz.-Papieren gleichgestellt, wenn dies dort ausdricklich erwahnt ist.

Der zustandige Verordnungsgeber bzw. der Bundesminister fiir Verkehr hat tiber die Eintragungspflicht
bestimmter Fahrzeuganderungen mangels Handlungsbedarfs noch nicht entschieden. Die Bewertung
der Eintragungspflicht wird in solchen ungeregelten Fallen ersatzweise in Anlehnung an bisherige
Entscheidungen und der derzeitigen Handhabung bei den technischen Priifstellen vorgenommen.

Ein Rechtsanspruch kann hieraus nicht abgeleitet werden; in strittigen Fallen kann ein daraus
herbeigeflihrter Einzelentscheid bzw. eine Gesetzesanderung der derzeitigen Handhabung
entgegenstehen.

Mechanische Bauteile: Teile, die fir den Antrieb und die Radaufthangung notwendig sind, sowie die fur
ihr normales Funktionieren notwendigen Zubehdérteile, ausgenommen Teile der Lenkung und Bremsen.

SerienmaRig: Die Fahrzeuge missen, aulder wenn es fiir einzelne Bauteile in diesem Reglement anders
bestimmt wird, in serienmaligem Zustand sein, d. h., wie sie vom Herstellerwerk geliefert werden bzw.
wurden.

Jedes Zubehor und alle Sonderausstattungen, die beim Fahrzeugkauf auch gegen Aufpreis vom Werk
geliefert werden konnen, gelten als serienmaRig im Sinne des Gruppe-F-Reglements, sofern im Ubrigen
keine Einschrankungen vorliegen. Nachtraglich eingebaute Teile gelten als serienmafig, wenn sie ab
Herstellerwerk lieferbar sind oder waren (Nachweis z. B. original Ersatzteilkatalog des
Fahrzeugherstellers). Als nicht serienmafig gelten Teile, die nur Uber Sportabteilungen der
Herstellerwerke, Tuningfirmen usw. geliefert werden. Die Nachweispflicht fur die SerienmaRigkeit der
Fahrzeugteile liegt beim Bewerber/Fahrer.

Freigestellt: Das Teil darf in jeder Hinsicht bearbeitet und verandert werden, wobei es auch gegen ein
anderes Teil ersetzt werden darf. Vollkommene Freiheit besteht auch hinsichtlich Material, Form und
Anzahl. D. h., das Teil darf auch vollkommen weggelassen werden. Das geanderte oder ersetzte Teil
darf jedoch keine anderen Funktionen als das Originalteil Gbernehmen.

5
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Fahrgastraum: Als Fahrgastraum wird der vom Fahrzeughersteller serienmafig vorgesehene Raum fiir
Passagiere bis zur serienmafigen Trennwand und Hutablage in normaler Riicksitzposition angesehen.
Des Weiteren gelten die Definitionen in Art. 251-2.3 bis 251-2.8 des Anhang J (ISG) der FIA.

Modell: Unter Modell sind alle Ausfihrungen einer Modellreihe zu verstehen, die in einer begrenzten
Produktionsperiode vom selben Fahrzeughersteller (nicht Konzern) in einer bestimmten
Karosserieform, z. B. BMW 3er, E46 Touring, hergestellt wurden.

Dichtung und Adapter: Analog Artikel 251-2.3.10 im Anhang J wird eine Dichtung bzw. Adapterdichtung
nur dann als solche angesehen, wenn sie eine Dicke von max. 5,0 mm hat.

Art. 5.Hubraumklassen

Folgende 18 Hubraumklassen sind mdglich:

Hubraum bis 500 ccm
Hubraum tber 500 ccm bis 600 ccm
Hubraum tber 600 ccm bis 700 ccm
Hubraum tber 700 ccm bis 850 ccm
Hubraum tber 850 ccm bis 1000 ccm
Hubraum tber 1000 ccm bis 1150 ccm
Hubraum tber 1150 ccm bis 1400 ccm

Hubraum tber 1400 ccm bis 1600 ccm
Hubraum tber 1600 ccm bis 2000 ccm
Hubraum tber 2000 ccm bis 2500 ccm
Hubraum tber 2500 ccm bis 3000 ccm
Hubraum tber 3000 ccm bis 3500 ccm
Hubraum tber 3500 ccm bis 4000 ccm
Hubraum tber 4000 ccm bis 4500 ccm
Hubraum tber 4500 ccm bis 5000 ccm
Hubraum tber 5000 ccm bis 5500 ccm
Hubraum tber 5500 ccm bis 6000 ccm
Hubraum tber 6000 ccm

P VDN PO NZDOPINDARWN

Art. 5.1 Fahrzeuggewichte

Abhangig vom Hubraum bzw. Einstufungshubraum (Art. 6) sind folgende Mindestgewichte
vorgeschrieben:

Alle Veranstaltungsarten aulRer Rallye:

Hubraumklasse Mindest-Gewicht in kg
in ccm 2V/Zyl. > 2VIZyl.
bis 500: 485 535
Uber 500 bis 600: 530 585
Uber 600 bis 700: 565 625
Uber 700 bis 850: 600 660
uber 850 bis 1000: 650 715
uber 1000 bis 1150: 680 750
uber 1150 bis 1400: 740 815
uber 1400 bis 1600: 825 910
uber 1600 bis 2000: 910 1000
uber 2000 bis 2500: 1005 1100
Uber 2500 bis 3000: 1090 1200
Uber 3000 bis 3500: 1180 1300
6
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uber 3500 bis 4000: 1260 1390
uber 4000 bis 4500: 1350 1490
tber 4500 bis 5000: 1450 1600
tber 5000 bis 5500: 1530 1690
tber 5500: 1610 1780

> 2 V/Zyl. = mehr als 2 Ventile je Zylinder

Rallyesport:
Hubraumklasse Mindest-Gewicht
in ccm in kg
bis 500: 510
Uber 500 bis 600: 560
Uber 600 bis 700: 620
Uber 700 bis 850: 680
Uber 850 bis 1000: 750
Uber 1000 bis 1150: 810
Uber 1150 bis 1400: 870
Uber 1400 bis 1600: 960
Uber 1600 bis 2000: 1050
Uber 2000 bis 2500: 1150
Uber 2500 bis 3000: 1250
Uber 3000 bis 3500: 1350
Uber 3500 bis 4000: 1440
Uber 4000: 1540

Die angegebenen Mindestgewichte mussen wahrend der gesamten Veranstaltung, auch nach
Uberfahren der Ziellinie eingehalten sein. Das Fahrzeuggewicht wird folgendermaflen ermittelt:
Fahrzeug ohne Insassen, ohne Nachfiillen oder Ablassen von Kraftstoff und anderen Flissigkeiten.

Das in den Fahrzeugpapieren eingetragene Leergewicht ist nicht mafligebend.
Der Einbau von Ballast ist erlaubt. Er muss aus festem Material bestehen und mit dem Boden des
Fahrgastraumes oder Kofferraumes fest verschraubt sein.

Das oder die Reserverad/Rader gilt/gelten als Ballast.

Rallye: Falls das in Artikel 4 des DMSB-Rallye-Reglements (siehe DMSB-Handbuch, griiner Teil)
geforderte Mindestgewicht hdher sein sollte als das vorstehend geregelte Gewicht, so muss das
Mindestgewicht gemaR Rallye-Reglement beachtet werden. Das max. zulassige Gesamtgewicht des
jeweiligen Fahrzeugs darf nicht tGberschritten werden.

Art. 6
Klasseneinteilung bei aufgeladenen und Rotationskolben-Motoren
(Einstufungshubraum)

Bei einer Aufladung des Motors mit Turbolader wird der Gesamthubraum mit dem Koeffizienten 1,7 bei
Otto-Motoren und 1,5 bei Diesel-Motoren multipliziert und der Wagen in die sich dann ergebende
Hubraumklasse eingeteilt.

Fir Fahrzeuge (Otto- oder Dieselmotor) mit mechanischen Ladern (Kompressoren), z. B. G-Lader, gilt
der Hubraumfaktor 1,4.

Bei einer Kombination von Turbolader mit mechanischem Lader gilt der Hubraumfaktor 2,0.

7
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Fir Rotationskolbenmotoren, abgedeckt durch NSU-Wankelpatente, ist ein aquivalenter Hubraum wie
folgt zu errechnen: Einstufungshubraum = 1,5 x (maximales Kammervolumen minus minimales
Kammervolumen).

FUr die Hubraumberechnung ist die Kreiszahl 7T mit dem Wert 3,1416 einzusetzen.

Art. 7 Motor

Der nachweislich vom Fahrzeughersteller fir das Grundmodell vorgesehene Motorblock
(Kurbelgehause und Zylinder) und Zylinderkopf sowie das Ladesystem (z. B. Turbo- oder mechanischer
Lader) mussen beibehalten werden. Die Position des Motorblocks muss beibehalten werden. Die
Ladeeinheit darf durch eine systemgleiche Ladeeinheit ersetzt werden.

Eine Aufladung ist nur in Verbindung mit der serienmaRigen Antriebsart (z. B. Otto-Motor oder
Dieselmotor) zulassig. So darf z. B. der Turbolader des VW Golf Turbo-Diesel nicht in einem VW Golf
mit Otto-Motor verwendet werden.

Der Zylinderkopf darf nachtraglich durch Materialabnahme bearbeitet werden. Die mechanischen
Bauteile im Zylinderkopf sind freigestellt, jedoch muss die Anzahl der Ventile beibehalten werden.

Der Hubraum ist freigestellt und darf z. B. durch Anderung des urspriinglichen Hubs und/oder der
urspringlichen Bohrung geandert werden. Das Ausbuchsen der Zylinder ist erlaubt.

Der Motor muss im urspringlichen Motorraum eingebaut sein und die Kurbelwellenachse muss
beibehalten werden.

Die in den Fahrzeugpapieren eingetragene Motorleistung muss mit einer StVZO-Toleranz von max. +
5% eingehalten werden. Die Motorleistung kann auch gemafl Gruppe-G-Reglement, Art. 23.1 ermittelt
werden.

DarlUber hinaus Sil_’_]d die anderen Bauteile des Motors, wie z. B. Nocken- und Kurbelwelle, Kolben,
Pleuel, Zindteile, Olwanne, Ventildeckel, Lager und Motoraufhdngungsteile (Motorbdcke) freigestellt.

Werden Dichtungen durch nichtserienmaRige Dichtungen ersetzt, dirfen diese keine anderen
Funktionen erfiillen als die des serienmaRigen Teils, z. B. Adapterfunktion.

Eine Dichtung wird als solche betrachtet, wenn deren Dicke maximal 5 mm betragt (siehe auch Art. 251-
2.3.10). Das bedeutet, dass ein Adapter bzw. eine Adapter-Dichtung mit einer Dicke von mehr als 5,0
mm der Serie entsprechen muss.

Far Zweitakt- Motoren gilt zusatzlich:

Zum Zwecke der Einbringung und Anderung von Steuerzeiten und Einlasskanalen ist es an Zweitakt-
Motoren zuldssig am serienmafigen Motorblock lokal Material zu entfernen und/ oder hinzuzuflgen.

7.1 Gemischaufbereitung

Der Ansaugkrimmer muss vom Fahrzeug-Grundmodell sein und darf mechanisch spanabhebend (z.
B. durch Schleifen, Drehen, Feilen, Frasen, Senken und Bohren) nachbearbeitet werden.

Die Art der Gemischaufbereitung (Vergaser oder Einspritzung) muss beibehalten werden.

Fir Fahrzeuge, welche serienmalig eine Vergaser-Gemischaufbereitung aufweisen, gelten die unter
Punkt a), flr solche mit Einspritzung die unter Punkt b) aufgeflihrten Bedingungen.

Folgende Freiheiten gelten in Abhangigkeit der Gemischaufbereitungsart:
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a) Vergaser:
Die Vergaser sind freigestellt, jedoch muss die Anzahl der Vergaser und der Drosselklappen der
des Fahrzeug-Grundmodells entsprechen. Adapter zwischen dem Ansaugkrimmer und Vergaser
sind zulassig.

b) Einspritzanlage:
Das originale Einspritzsystem und der Typ der Einspritzanlage (z. B. mechanische K-Jetronic,
mechanisch-elekronische KE-Jetronic, elektronische D-, L- und LH-Jetronic, Motronic-, PGM-FI-,
GME-, GDI- oder Simtec MS-Varianten) muss der des Fahrzeug-Grundmodells entsprechen und in
Funktion bleiben. Die Elektronikbox ist freigestellt.

Teile der Einspritzanlage, welche die dem Motor zugefilhrte Kraftstoffmenge regulieren, dirfen
geandert werden, jedoch nicht der Drosselklappengehdusedurchmesser auf der Ebene der
Drosselklappenwelle.

Mit Ausnahme der Anzahl, der Position, der Einbauachse und des Funktionsprinzips sind die
Einspritzdusen freigestellt.

Der Kraftstoffdruckregler ist freigestellt.

Die Anzahl und Art der serienmafigen Steuerungssignale (das heiflt Inputs und Outputs, wie
Drehzahlgeber-, Temperatur-, Kurbelwinkelgeber-, Drosselklappen- und Drucksignale) des
Einspritzanlagentyps (z. B. K-Jetronic, L-Jetronic) mussen beibehalten werden, jedoch ist die
Grole (Wert) dieser Steuerungssignale freigestellt.

Die Messvorrichtung fur die Ansaugluft darf durch eine andere Messvorrichtung des gleichen Typs,
z. B. ein Luftmengenmesser durch einen anderen Luftmengenmesser, ersetzt werden.

Die Nockenwellenverstellung inklusive ihrer Steuerelemente/Steuerungssignale ist freigestellt. Ein
digitales Gaspedal darf durch ein anderes digitales Gaspedal ersetzt werden. Die Drehzahl darf
durch ein sogenanntes Launch- Control- System begrenzt werden. Zu diesem Zweck darf der ECU
ein Signal geschickt werden.

7.2 Fir alle Fahrzeuge
Die Kraftstoffpumpen sind freigestellt.

Luftfilter:

Alle dem Motor zugefiihrte Verbrennungsluft muss durch mindestens ein Luftfiltergehduse geleitet
werden. Die Luftfihrungen vor dem Luftfiltergehduse und die Luftleitung zwischen Luftfiltergehause und
Drosselklappengehause sind freigestellt.

Samtliche dem Motor zugefiihrte Verbrennungsluft muss durch den Luftmengen- /
Luftmassenbegrenzer geflihrt werden (keine Bypass-Anordnung).

Das Luftfiltergehause ist unter folgenden Bedingungen freigestellt:

- EinFiltereinsatz muss vorhanden sein. Dieser Einsatz ist frei, er muss jedoch Staubpartikel filtrieren.

- Die gesamte Ansaugluft fir den Motor muss durch diesen Luftfilter geflihrt werden.

- Ein Filter mit integrietem Gehduse (z. B. Drahtgitter) gilt i.S. dieses Reglements als
Luftfiltergehause, falls dieses komplexe Bauteil liber eine ausreichende Stabilitat verfiigt und in den
Fz.-Papieren eingetragen ist.

- Der Einbauort des Luftfiltergehauses innerhalb des Motorraumes oder des originalen Einbauraumes
ist freigestellt.

Prinzipiell sind die geanderten Motorteile eintragungspflichtig, welche die Leistung und/oder die
Abgasentwicklung verandern kdnnen.

Eintragungsbeispiele, soweit ABE- bzw. EWG-Papiere nicht vorliegen, sind: Nockenwelle, Ansaugtrakt,
Auslasstrakt, Aufladung (z. B. Ladedruck), Verdichtung, Leistungssteigerung um mehr als 5 %.

Nicht eintragungspflichtig sind z. B. Feinbearbeitung, wie Glatten und Entgraten im Rahmen der
Herstellertoleranzen, Luftbegrenzer, Ziindanlage, Motor-Schmier- und Kiihisystem (z. B. Olkihler),
Ubermalkolben gemaR Werkstatthandbuch fiir das betreffende Fahrzeug.
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Nur qiiltig fur Rallye-Veranstaltungen:

Bei Motoren mit Aufladung jeder Art ist ein Luftbegrenzer vorgeschrieben. Nur Fahrzeuge mit
mechanischen Ladern, z. B. G- Lader, sind von dieser Vorschrift ausgenommen.

Der Luftbegrenzer muss am Kompressor-/Verdichtergehduse befestigt sein. Die gesamte Luft, die zur
Versorgung des Motors notwendig ist, muss durch diesen Luftbegrenzer geflhrt werden, der den
nachfolgenden Bestimmungen entsprechen muss:

Der innere Durchmesser des Lufteinlasses des Kompressors/Verdichters darf bei Ottomotoren maximal
33 mm und bei Turbodieselmotoren maximal 35 mm nicht Uberschreiten. Bei Verwendung zweier
paralleler Kompressoren/Verdichter ist der maximale Einlassdurchmesser auf 24 mm begrenzt. Der
jeweils erlaubte maximale Durchmesser muss (ber eine Mindestdistanz von 3 mm aufrechterhalten
sein, gemessen stromabwarts von einer Ebene senkrecht zur Symmetrieachse, die sich maximal 50
mm stromaufwarts zu einer Ebene durch die duRere obere Kante (stromaufwarts) der Kompressor-
/Verdichterschaufeln befinden muss (s. nachfolgende Zeichnung).

Der jeweils erlaubte maximale Durchmesser muss jederzeit eingehalten werden, unabhangig von den
Temperaturbedingungen.

Der auRere Durchmesser des Luftbegrenzers von maximal 39 mm bei Ottomotoren, maximal 41 mm
bei Turbodieselmotoren und maximal 30 mm bei zwei parallelen Kompressoren/Verdichter muss Gber
eine Distanz von mindestens 5 mm auf jeder Seite eingehalten werden.

Kompressoren/Verdichter, die die obigen Dimensionen respektieren, missen beibehalten werden. Ein
zusatzlicher Luftbegrenzer ist dann nicht erforderlich.

Die Befestigung des Luftbegrenzers am Turbolader muss so durchgefihrt werden, dass zwei
Schrauben komplett vom Kompressor-/ Verdichtergehduse oder vom Luftbegrenzer entfernt werden
missen, um den Luftbegrenzer vom Kompressor/Verdichter zu entfernen. Eine Befestigung mit einer
Nadel- bzw. Madenschraube ist nicht zulassig.

Ausschliel3lich zum Zwecke der Montage des Luftbegrenzers ist es erlaubt, Material am Kompressor-/
Verdichtergehause zu entfernen oder hinzuzufligen.

Die Kdpfe der Schrauben miissen gebohrt sein, so dass eine Verplombung méglich ist.

Der Luftbegrenzer muss aus einem einzigen Material gefertigt sein und darf ausschlieRlich zum Zwecke
der Befestigung und Verplombung gebohrt sein. Die Anbringung muss mdglich sein zwischen den
Befestigungsschrauben, zwischen dem Luftbegrenzer (oder der Befestigung
Luftbegrenzer/Kompressor-/ Verdichtergehduse), dem Kompressor-/ Verdichtergehduse (oder der
Gehause/Flansch-Befestigung) und dem Turbinengehause (oder der Gehause/ Flansch-Befestigung)
(siehe nachstehende Zeichnung).”
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Art. 7.3 Abgasvorschriften

Die Abgasvorschriften gemal DMSB-Handbuch, blauer Teil, miissen beachtet werden.

Die Fahrzeuge mussen mindestens die Euronorm nach Anlage XXV zur StVZO erfullen bzw. mit einer
DMSB-Abgasbestatigung des Typs B oder C ausgestattet oder mit einem Katalysator nach Artikel 15
der DMSB-Abgasbestimmungen ausgerustet sein.

Partikelfilter fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor
Die Verwendung eines vom DMSB homologierten Partikelfilters ist vorgeschrieben. Die auf dem
Homologationsblatt beschriebenen Kraftstoffadditive diirfen verwendet werden.

Art. 8 Abgasanlage/Gerauschbegrenzung

Die Mindung(en) des Auspuffs muss (miissen) entweder nach hinten oder zur Seite gerichtet sein. Die
Mindung eines zur Seite gerichteten Auspuffs muss hinter der Radstandsmitte liegen.

Auspuffendrohre dirfen nicht Gber die Karosserie hinausragen. Sie dirfen max. 10 cm unter dem
Wagenboden enden, in Bezug auf die AuRenkante der Karosserie.

Die Abgasanlage muss ein separates Bauteil sein und aullerhalb der Karosserie bzw. Fahrgestells
liegen.

Nur Original-ABE- oder EWG-Abgasanlagen sind nicht eintragungspflichtig.
Daruber hinaus ist die Abgasanlage freigestellit.

Heckabschlussblech: Zum Zwecke der Durchfiihrung der Abgasmindung dirfen im
Heckabschlussblech Offnungen mit einer Gesamtflaiche von max. 100 cm? vorhanden sein bzw.
angebracht werden. Die untere Seite der Offnung muss mit der Unterkante des Abschlussbleches
abschlieRen. Falls serienmaRig oberhalb dieses Bereiches eine Offnung fiir die Abgasdurchfiihrung

vorhanden ist, so wird auch dort diese Offnung akzeptiert und muss in diesem Fall nicht mit der
Unterkante des Abschlussbleches abschlief3en.

Gerauschbegrenzung: Die Vorschriften gemall DMSB-Handbuch, blauer Teil, missen eingehalten
werden.

Art. 9 Kraftiibertragung

Getriebe:

Das Funktionsprinzip (z. B. mechanisches, halbautomatisches oder Automatikgetriebe) sowie das
Schaltschema (z. B. H-Schaltung) des Getriebes mlssen der Serie entsprechen. Das Schaltschema
einer H-Schaltung wird durch den Bewegungsweg des Schaltknaufs beschrieben. Somit ist eine
Anderung dieses Schaltweges in einer Ebene analog eines sequentiellen Getriebes (z. B. durch
zwischengeschaltete mechanische Vorrichtungen) nicht zulassig. Das Getriebegehduse muss von
einem Serienmodell des gleichen Fahrzeugherstellers, wie der des Fahrzeuges sein und in einer
Stiickzahl von mindestens 200 Einheiten in identischen Fahrzeugen (siehe Art. 2) gebaut worden sein.
Am Getriebegehduse durfen ortlich Material entfernt und Bohrungen bzw. Gewindebohrungen
eingebracht werden, um z. B. groRere Lager, Zahnrader oder Wellen verwenden zu kdénnen.
Gehdusekennzeichnungen mussen erhalten bleiben. Demontierbares Material (nicht verschweifit), wie
Adapter oder Platten, darf dem Seriengehause hinzugefligt werden.

Die Anzahl der Vorwarts- und Rickwartsgange gemafll dem Grundmodell muss beibehalten werden,
jedoch sind die einzelnen Getriebelbersetzungen (Zahnezahl) freigestellt. Im Getriebe dirfen
ausschlieBlich die fir die maximale Gangzahl notwendigen Zahnradpaarungen vorhanden sein.

Dariiber hinaus sind die mechanischen Bauteile innerhalb des Getriebegehauses freigestellt.
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Mechanische Sperrdifferentiale sind freigestellt. Anders arbeitende Sperrdifferentiale missen (mit
Ausnahme der Sperrwirkung) der Serie entsprechen.

Die Kupplung, der Achsantrieb, die Getriebeaufhdngungsteile und alle anderen kraftiibertragenden
Teile sind freigestellt. Sie missen jedoch wie auch das Getriebe in ihrem urspriinglichen Raum
verbleiben, z. B. vor oder hinter dem Motor, an der Antriebsachse usw.

Unter Berlcksichtigung der vorliegenden Bestimmungen dieses Reglements und der Beibehaltung des
Funktionsprinzips (z. B. mechanische, hydraulische Betatigung) sind die Betatigungsvorrichtungen, wie
z. B. Schaltseile, der Kraftlibertragungs-Einrichtungen (u.a. Kupplung, Getriebe, Sperrdifferential)
freigestellt.

Ein Vierradantrieb ist nur zulassig, wenn er beim urspringlichen Modell vorhanden war. Der Umbau von
Frontantrieb auf Heckantrieb oder umgekehrt ist nicht erlaubt.

Wenn das Fahrzeug urspriinglich mit einem permanenten Vierradantrieb ausgerustet ist, darf nicht auf
Zweiradantrieb umgebaut werden.

Eintragungspflichtig sind z. B. Ubersetzungsénderungen von mehr als 8 %, wobei jede einzelne
Gangstufe zu beachten ist, Sperrdifferenziale in Seriengehdusen mit mehr als 50 % Sperrwirkung.

Nicht eintragungspflichtig (s. Art. 4) sind z. B. Kupplung, Getriebetyp, verstarkte Antriebswellen.

Art. 10 Bremsanlage

Eine gleichzeitig auf die Vorder- und Hinterrader wirkende Zweikreisbremsanlage, betatigt durch
dasselbe Pedal, ist vorgeschrieben.

Bremsscheiben, welche nicht der Serie entsprechen, missen aus Stahl bestehen (eisenhaltige
Legierung mit mindestens 7,0 g/cm3).

Eine Feststellbremse ist vorgeschrieben.

NichtserienmaRige Bremsbeldge sind nur mit ABE, amtlichen Prifzeichen, Prifbericht mit Eintrag oder
Teilegutachten zulassig.

Im Ubrigen ist die Bremsanlage einschlieRlich Fly-Off-Bremseinrichtungen freigestellt, jedoch ist jede
Anderung eintragungspflichtig. Ausnahme: héherwertige Bremsfliissigkeit. Auch Luftkandle zum
Zwecke der Bremsenkuhlung sind erlaubt.

Art. 11 Lenkung

Die Lenkung — mit Ausnahme des Arbeitsprinzips (Schnecken-, Kugelumlauf-, Zahnstangen-Lenkung
oder Lenksaulenverlangerung) — ist freigestellt, jedoch ist jede Anderung eintragungspflichtig.

Ein nichtserienmafiges Lenkrad muss entweder in den Fz.-Papieren eingetragen sein oder eine ABE
besitzen.

Der zusatzliche Einbau von Lenkgetrieben und Spurstangen an der Hinterachse zum Zwecke einer
nichtserienmafigen Allradlenkung ist unzulassig.

Art. 12 Radaufhangung

Der Typ bzw. das Funktionsprinzip der Radaufhdngung muss beibehalten werden. An allen 4 Radern
(auch angetriebene Rader) muss die serienmafige Radnabe des Fahrzeuggrundmodells verwendet
werden, welche durch Material Hinzufiigung verstarkt werden darf.
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Oben sind die Stitzlager bzw. Domlager und deren Befestigungsteile (ggf. Platten flr verstellbaren
Sturz) freigestellt, jedoch missen die karosserieseitigen Befestigungspunkte der Radaufhangung
serienmalig bleiben bzw. dem Werkstatthandbuch entsprechen.

Die originalen Fahrwerksteile des Grundmodells missen beibehalten werden, jedoch sind nachtragliche
Verstarkungen der Radaufhangungsteile durch Materialhinzufligung erlaubt.
Der urspringliche Radstand muss beibehalten werden (Toleranz +/- 1 %).

Alle anderen radgeometrischen Daten (z. B. Spurweite, Vorspur, Sturz) sind freigestellt.

Federn, StolRdampfer, Stabilisatoren sowie die Lager der Radaufthangungsteile sind freigestellt, d. h. sie
dirfen auch verstellbar sein (z. B. Gewindefahrwerk). Eine Radbefestigung mit Schrauben darf durch
eine Befestigung mittels Stehbolzen bei gleichem Durchmesser und Materialglite ersetzt werden oder
umgekehrt. Die freigestellten Teile miissen jedoch ihre urspriingliche Funktion beibehalten und dirfen
keine anderen Funktionen Gbernehmen.
Eintragungspflichtig sind z. B. nichtserienmaRige Federn (Ausnahme: Unbeschrankte ABE) und
Federauflagen (Federteller), andere Stof3dampfer, wenn sie:

- als Feder- oder Dampferbeine Radfiihrungsaufgaben tibernehmen

- als Federbeine héhenverstellbare Federteller aufweisen.

Unter Beachtung der vorstehenden Bestimmungen ist die Radaufhdngung darlber hinaus freigestellt.

Art. 13 Rader (Radschissel und Felge) und Reifen
13.1 Reifen bei Rallyes

Bei Rallye-Veranstaltungen sind die Reifen unter der Bedingung freigestellt, dass diese auf in Art. 13.3
beschriebenen Radern montiert sind.

Profillose Reifen (Slicks) sind nicht zugelassen.
Die Reifen missen wie nachfolgend beschrieben profiliert sein:

- Prodfiltiefe: mind. 1,6 mm

- Prdfilbreite: mind. 2 mm

- Profilabstand: max. 50 mm

- Profilabstand zur Reifenflanke: max. 50 mm

- Anzahl der Profilrillen: variabel

- Die Breite zwischen den beiden aufReren Profilrillen eines Reifens darf 3/4 der Laufflache nicht
unterschreiten.

Zu keinem Zeitpunkt wahrend der Veranstaltung darf die Profiltiefe der am Fahrzeug montierten Reifen
weniger als 1,6 mm betragen. Dies gilt fir mindestens 3/4 der gesamten Profilflache.

Ein Protest gegen die Profiltiefe und die E-Kennzeichnung ist nicht zulassig.
Dartber hinaus mussen die Reifen der StVZO entsprechen.
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<+ Lauffidche — — =
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«-——max. 50 mm

> 3/4 der Lauffldche

13.2 Rad-/Felgenbreite

In Abhangigkeit vom Hubraum bzw. Einstufungshubraum betragt die max. zuldssige Maulweite der
Rader/Felgen:

bis 1000 cc: 6 Zoll
Uber 1000 bis 1400 cc: 7 Zoll
Uber 1400 bis 1600 cc: 8 Zoll
Uber 1600 bis 2000 cc: 9 Zoll
Uber 2000 bis 3000 cc: 10 Zoll
Uber 3000 cc: 11 Zoll

Die Breite der Reifen ist freigestellt.

13.3 Rader (Radschiissel und Felge)

Material, Einpresstiefe, Durchmesser und Form der Rader sind freigestellt. Distanzscheiben sind
zulassig.

Rader und Distanzscheiben missen eingetragen sein, wenn keine ABE vorliegt.

13.4 Reifen im Slalomsport, Bergrennen, Rundstreckenrennen und Leistungspriifungen

Beim Slalomsport, bei Bergrennen, bei Rundstreckenrennen und bei Leistungsprifungen sind die
Reifen (z. B. Slicks) freigestellt. Die Regelung hinsichtlich der zuldssigen Breiten der bereiften Felge
gemal Art. 13.2 muss jedoch beachtet werden.

Ein Eintrag der Reifen in den Fahrzeugpapieren muss daher nicht vorliegen.

Art. 14 Ersatzrad

Das Mitfuhren eines Ersatzrades ist nicht vorgeschrieben.

Wird es mitgeflhrt, so darf es nicht in dem fur Fahrer oder Beifahrer vorgesehenen vorderen Raum
untergebracht sein und keine Veranderungen der KarosserieauRenansicht verursachen.

Das Ersatzrad muss in jedem Falle sicher befestigt sein.

Auch bei Verwendung des oder der Reserverader (Rallyesport) miissen alle Regelungen gemaf Artikel
13.1 bis 13.3 beachtet werden.
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Falls serienmaRig ein Notrad vorhanden ist, darf dieses eingebaut sein, es darf jedoch, solange sich
das Fahrzeug im Wettbewerb befindet nicht am Fahrwerk montiert werden.

Art. 15 Karosserie und Fahrgestell

Die serienmalige Karosserie und/oder das Fahrgestell — gemal Art. 251-2.5.2 und 2.5.1 des Anhang
J (ISG) — durfen verstarkt oder erleichtert werden. Jedoch darf die projizierte Gesamtflache von
Ausschnitten an einem Bauteil maximal 30% der urspringlichen projizierten Gesamtflache des
Originalbauteils betragen.

Jedoch dirfen Teile, die zur Aufnahme von Motor, Getriebe, Lenkungs-, Brems- oder
Radaufthangungselementen dienen, nicht erleichtert werden.

Das Entfernen bzw. Ausschneiden von gro3flachigen Bauteilen ist nicht erlaubt. Hiervon ausgenommen
ist die Trennwand vom Wasserkasten zum Motorraum hin. Es muss dann jedoch eine Querstrebe
zwischen den Federbeindomen bzw. den oberen Radaufhdngungspunkten angebracht sein, damit die
Stabilitdt des Fahrzeuges wieder gewahrleistet ist.

Es ist nicht gestattet, erleichterte Teile zu verstarken oder verstarkte Teile zu erleichtern.

Die aufere Form der Originalkarosserie muss beibehalten werden, ausgenommen hiervon sind die
Kotflligel und die erlaubten aerodynamischen Hilfsmittel. Der serienmafige Kihlergrill muss beibehalten
werden, mit Ausnahme von erlaubten Anderungen des Grills, die beim Umbau von
Beleuchtungseinrichtungen im Rahmen des Art. 22 notwendig sind.

Bei Fahrzeugen mit Heckmotor, z. B. NSU-TT, drfen im Frontblech zwischen den Scheinwerfern keine
nichtserienmafigen Offnungen vorhanden sein.

Ausschlie3lich zur Unterbringung des Katalysators, des Partikelfilters und zum Einbau des
Kraftstoffbehalters im Kofferraum (gemaR Art. 23) sind 6rtlich notwendige Anderungen des
Fahrzeugbodens zulassig. Darliber hinaus muss die serienmafige Bodengruppe beibehalten werden;
jedoch sind Verstarkungen zulassig.

Serienmalige bzw. bauartgeprifte Schiebe- bzw. Sonnendacher und Cabrioverdecke sind erlaubt.
Diese mussen wahrend der Veranstaltung geschlossen sein.

Ein vorhandenes Schiebe-/Sonnendach darf unter der Bedingung entfernt werden, dass die
entstandene Offnung durch das gleiche Material mit gleicher Materialdicke (Toleranz: 10%) wie das der
Serienkarosserie durch SchweilRung verschlossen wird.

Von der FISA/FIA fur das betreffende Fahrzeug homologierte bzw. ehemals homologierte Dachklappen
und Lufthutzen sind zulassig. AuRerdem ist der nachtragliche Einbau einer Fahrgastraumbeliiftung
(Lufthutze bzw. Luftklappe) durch das Dach unter folgenden Bedingungen erlaubt:

Der Einbau der Lufthutze bzw. der Dachklappe muss im ersten Drittel des Daches erfolgen. Der
Dachausschnitt darf maximal 250 mm x 250 mm betragen. Folgende maximale Aufienmalie sind zu
beachten:

Breite max. 300 mm; Lange: max. 400 mm; Héhe: max. 50 mm

Die Beluftungsvorrichtung darf von oben gesehen nicht Uber das Dach hinausragen. Bei Einhaltung
vorstehender Abmessungen darf die Luftéffnung auch als NACA-Einlass ausgeflhrt sein. Der
Blechausschnitt im Dach muss durch einen Blechrahmen verstarkt werden. Der Einbau darf
ausschliellich zum Zwecke der Fahrgastraumbeliiftung verwendet werden.

Zierleisten und Stol¥fanger dirfen entfernt werden, sofern sie nicht in der Karosserie integriert sind (z.
B. Porsche 911) und keine scharfen Kanten erscheinen.

Nicht verschraubte Radkappen und Radzierblenden missen entfernt werden. Nach dem Entfernen von
Zierleisten und Radkappen dirfen keine scharfen Kanten (z. B. Befestigungsklammern) erscheinen.
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Die Gesamtbreite des Fahrzeuges darf 2000 mm (ohne AulRenspiegel) nicht Uberschreiten.

Die Anbringung eines Unterschutzes ist erlaubt. Dabei darf es sich ausschlieRlich um Bauteile handeln,
die zum Zwecke des Schutzes gegen Beschadigungen am Unterboden, wie auch Motor, Getriebe, Tank
usw., angebracht sind. Der Unterschutz darf Knickkanten aufweisen um, der Kontur des
Fahrzeugunterbodens zu folgen, jedoch darf die Unterschutz- Hinterkante nicht héher verlaufen als die
anderen Bereiche des Unterschutzes. Darlber hinaus darf der Unterschutz von seiner Gestaltung nicht
den Zweck eines Diffusors erfullen.

Fest am Wagen angebaute pneumatische Wagenheber sind erlaubt. Zum Zwecke des Einbaus solcher
Wagenheber sind értlich notwendige Anderungen an der Bodengruppe bzw. Turschweller zulassig.”

Hinweis: Die Hilsen flr vorgenannte Wagenheber miissen bei sogenannten Eigenbaukafigen separate
Bauteile sein. Sie dirfen also grundsatzlich nicht mit den KafigfiRen kombiniert sein.

Aufler den Reifen und Felgen darf kein Teil des Fahrzeugs den Boden berlihren, wenn die Reifen an
einer Seite des Wagens ohne Luft sind.

Grundsatzlich darf kein mechanisches Bauteil auerhalb der urspriinglichen Karosserie angebracht
werden.

Ein Wasserkuhler darf nur dann auf3erhalb der Karosserie montiert werden, wenn er unterhalb einer
durch die Radnabenmitte gedachten horizontalen Ebene liegt.

15.1 Fahrzeughohe

Die Fahrzeughdhe wird am hdchsten Punkt der Karosserie, evtl. Heckspoiler, ermittelt und in die
Fahrzeugpapiere eingetragen.

Bei einer Uberpriifung muss die Fahrzeughéhe ohne jede Anderung am Fahrzeug gemessen werden,
d. h. auch mit den Radern und Reifen, die bei der Veranstaltung montiert waren.

Art. 16 Turen, Motorhaube und Kofferraumhaube

Die Scharniere und die Betatigungseinrichtungen der Tiren sind freigestellt. Das Originalschloss der
Taren muss beibehalten werden.

An der Fahrer- und Beifahrertir muss je eine Turverkleidung geman Art. 20 (Fahrgastraum /Innenraum)
vorhanden sein.

Das Material der Motorhaube und der Kofferraumhaube ist freigestellt. Die auf3ere Originalform muss
jedoch beibehalten werden.

Die Art der Verriegelungsvorrichtung (nicht Scharniere) der Motorhaube und der Kofferraumhaube sind
freigestellt.

Die Motorhaube muss mit Ausnahme des Slalomsports von auf3en, ohne Zuhilfenahme von Werkzeug
oder anderen Hilfsmitteln, leicht zu 6ffnen sein.
Luftéffnungen (Ausschnitte) in der Motorhaube sind nur unter den folgenden Bedingungen zulassig:

a) Die durch eine Offnung evtl. entstandene Vertiefung muss durch ein engmaschiges Gitter
(Maschenweite: max. 5 mm x 5 mm), welches die Originalform wieder herstellt, abgedeckt werden.
Dieses Gitter muss auch bewirken, dass keine Sicht auf mechanische Teile méglich ist.

b) Nichtserienmaflige aufgesetzte Lufthutzen sind generell verboten.

Abgeanderte Hauben und Deckel mussen auf jeden Fall einzeln gegen die serienmaRigen Teile
austauschbar sein, d. h., dass z. B. beim Ausbau der verwendeten Motorhaube die Serienmotorhaube
vollstandig die aulRere Karosserieform wiederherstellen muss und umgekehrt.
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Eintragungspflichtig sind z. B. Motorhaube und Kofferraumdeckel aus einem anderen Material.
Nicht eintragungspflichtig sind (s. Art. 4). Offnungen in Motorhauben, sofern sie keine
verkehrsgefahrdenden, hervorstehenden Kanten aufweisen.

16.1 Seitenaufprallschutz

Unter Beachtung der Regelungen in Art. 19 Gruppe F Reglement, ist es erlaubt, die Tiren mit FIA-
homologierten Hartschaum gemag FIA Technical List No. 58 auszukleiden.

Art. 17 Kotfliigel

Die Radhaus-Ausschnittskanten der serienmaBigen Kotfligel durfen unter Beibehaltung der
Radausschnittsform (nicht Abmessungen) nachgearbeitet und/oder durch aufgesetzte Formteile
verbreitert werden. Fir diesen Zweck durfen die Kotfligelkanten auch értlich abgeschnitten werden und
der Innenkotfligel darf angepasst werden. Das Material der aufgesetzten Formteile ist freigestellt.

Bei Vorhandensein von Kotfligelrdndern aus Kunststoff dirfen diese zum Zwecke der Freigdngigkeit
der Reifen umgelegt oder abgeschnitten werden, wobei keine scharfen Kanten entstehen dirfen. Die
Schnittflache muss abgerundet und mit einem Kantenschutz abgedeckt werden.

Das Innere der Kotfligel (nicht Radhaus) ist freigestellt, es dirfen dort mechanische Bauteile
angebracht werden.

Oberhalb der Radmitte missen die Kotflligel, senkrecht gemessen, die gesamte Reifenlaufflache
abdecken.

Eintragungspflichtig sind z. B. Kotflligelverbreiterungen.

Art. 18 Aerodynamische Hilfsmittel

Front-, Heck- und Seitenspoiler sind grundséatzlich freigestellt.

Die Breite von nichtserienmafigen Heckspoilern darf max. 80 % der Karosseriebreite, gemessen an
den hinteren Kotfliigeln senkrecht (ber der Radmitte, betragen. Die Hoéhe nichtserienmalliger
Heckspoiler darf den héchsten Punkt des Daches (ohne Antenne) nicht Uberschreiten. Nicht
serienmalfige aerodynamische Hilfsmittel am Ende des Fahrzeuges dirfen nicht mehr als 40 cm nach
hinten Uber die dul3ere Karosserie hinausragen.

NichtserienmafRige Spoiler missen entweder eine ABE haben oder in den Fahrzeugpapieren
eingetragen sein. Statt der serienmaligen StoR3fanger dirfen zugelassene Spoiler mit integriertem
StolAfanger montiert werden.

Art. 19 Fahrzeugscheiben

Fir alle Scheiben ist Sicherheitsglas vorgeschrieben. Darlber hinaus muss die Windschutzscheibe aus
Verbund-Hartglas (kein Kunststoff) bestehen.

Als Sicherheitsglas i. S. dieses Reglements gelten Hart- und Mineralglaser mit nationalen Priifzeichen
und Zahlen (Wellenlinie gefolgt von einem D und einer Zahl) bzw. ECE-Priifzeichen (z. B. 43R E1 ...
Zahlen) sowie glasahnliche, entsprechend gekennzeichnete Hartkunststoffscheiben.

Die Windschutzscheibe, die hinteren Seitenscheiben und die Heckscheibe dirfen durch
nichtserienmafRlige Scheiben ausgetauscht werden.

NichtserienmafRige Scheiben missen eine Mindeststarke von 3 mm aufweisen.

Die Scheiben der Fahrer- und Beifahrertiir, sowie darin befindliche Schiebefenster miissen der Serie

entsprechen. Hierbei ist die Verwendung von Kunststoffscheiben — auch mit Eintrag in den
Fahrzeugpapieren — nicht zulassig, es sei denn, sie sind serienmalig.
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Der Betatigungsmechanismus und die Befestigung aller Scheiben sind freigestellt.
Scheiben sind eintragungspflichtig, wenn sie in Art, Material oder Abmessungen von der Serie
abweichen.

Zur Scheibentdnung gelten zusétzlich folgende Bestimmungen:
Fir alle Wettbewerbsarten:

Die Windschutzscheibe sowie die Scheiben der Fahrer- und Beifahrertiir missen klar durchsichtig und
dirfen demnach nicht getont sein, es sei denn, es handelt sich um das serienmalig getdnte
Warmeschutzglas, welches der StVZO entspricht.

Klare Sicherheitsfolien mit den Prifzeichen ~D5170, D5174, D5178, D5190, D5195, D5197, D5209,
D5233, D5274, D5277, D5403, D5446, D5497, D5532, D5533 oder D5498 (s.a. Allgemeine
Bestimmungen und Erlduterungen zu Sicherheitsvorschriften im blauen Teil) sind an Hart- und
Mineralglasern fur die Scheibe innen an der Fahrertir, fur Glas- und Glassonnendacher in allen
Wettbewerbsarten und bei Wettbewerben mit Beifahrer auch innen an der Scheibe der Beifahrertur
vorgeschrieben.

Hinweis: Im Regelfall sind die oben genannten Sicherheitsfolien eintragungspflichtig.

Bei Rundstreckenrennen und Leistungsprufungen:

a) Getonte Folien (auch bauartgeprifte), Aufkleber und Besprihung sind mit Ausnahme von den
hinteren Seitenscheiben nicht erlaubt.

b) Samtliche Fahrzeugscheiben mit Ausnahme der hinteren Seitenscheiben dirfen nicht getént sein,
es sei denn, es handelt sich um das serienmafig getonte Warmeschutzglas, welches der StVZO
entspricht.

Werbe- und Namensaufkleber, welche nach den FIA-/DMSB-Vorschriften erlaubt sind (siehe DMSB-
Handbuch, blauer Teil), sind von vorstehendem Punkt a) nicht betroffen.

Bei Veranstaltungen, die in der Nacht durchgefilhrt werden bzw. bis in die Nachtstunden hinein
andauern (z. B. 24-Stunden-Rennen), kann der Veranstalter in seiner Ausschreibung Ausnahmen zu
vorgenannten Regelungen beim DMSB beantragen.

Im Slalomsport sind bauartgepriifte Ténungsfolien an der Heckscheibe zulassig, sofern das Fahrzeug
Uber je einen AuRenspiegel an Fahrer- und Beifahrerseite verfligt.

Art. 20 Fahrgastraum/Kofferraum

Die Innenausstattung des Fahrgastraumes/Kofferraumes ist unter nachfolgenden Bedingungen
freigestellt.

Armaturenbrett: Das Armaturenbrett (Instrumententrager) muss der Serie entsprechen.
Verkleidungsteile, die unterhalb des Armaturenbrettes liegen und nicht Bestandteil desselben sind,
durfen entfernt werden.
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Instrumentierung: Die Instrumente sind freigestellt, jedoch missen Tachometer und Kontrollleuchten (z.
B. Fahrtrichtungsanzeiger, Fernlicht) vorhanden sein. Anderungen am Tachometer sind
eintragungspflichtig.

Tar-/Seitenverkleidung: Turverkleidungen und hintere Seitenverkleidungen missen vorhanden sein.
Die Tir- und die hinteren Seitenverkleidungen kénnen der Serie entsprechen oder aus Metallblech mit
einer Starke von min. 0,5 mm, aus Kohlefaser mit einer Starke von min. 1 mm oder aus anderem, festen
und schwer entflammbarem Material mit einer Starke von min 2 mm bestehen. Die Verkleidungen
missen alle beweglichen Teile und die fir die Tur, Scharniere, Schloss und Fensterheberfunktionen
erforderlichen Teile flachig und wirkungsvoll abdecken.

Betatigungshebel fir Handbremse und/oder Getriebe, welche nach oben gerichtet sind, missen mit
einem Knauf oder einer Polsterung versehen sein.

Die Gas-, Kupplung- und Bremspedale dirfen durch andere ersetzt werden. Auch eine sogenannte
Pedalbox ist zulassig.

Sitze/-halterungen:

Bei Rundstreckenrennen, Bergrennen, Leistungsprifungen und Rallyes sind fiir die Insassen FIA-
homologierte bzw. ehemals FIA-homologierte Sitze gemal FIA-Normen 8855-1999, 8862-2009 oder
8855-2021 vorgeschrieben.

Im Slalomsport sind die Sitze freigestellt.

Falls ein FIA-homologierter Sitz zur Anwendung kommt, darf dessen Alter max. 10 Jahre betragen. FIA-
homologierte Sitze missen, mit Ausnahme des Rallyesports, nicht zwingend in den Fahrzeugpapieren
eingetragen sein. Alternativ zu einem Eintrag in den Fahrzeugpapieren genugt ein Eintrag eines DMSB-
Sachverstandigen im DMSB-Wagenpass. Der Beifahrersitz und die Ricksitzbank/Riicksitze dirfen
entfernt werden. Wahrend der Veranstaltung ist dies auch ohne Eintragung in die Fahrzeugpapiere
zulassig. Eingebaute rechte und linke

Vordersitze mussen vollstandig auf der einen oder der anderen Seite der vertikalen Langsmittelebene
des Fahrzeugs montiert sein.

Die Originalhalterungen fur die Rucksitzbank/Ricksitze missen beibehalten werden, wenn die Sitze
ausgebaut sind und die entsprechenden Sitzplatze in den Fahrzeug-Papieren nicht gestrichen sind.

Die Sitzbefestigung muss der Serie, dem Art. 253-16 im Anhang J zum ISG, der FIA-Sitzhomologation
oder einer der nachstehenden Zeichnungen entsprechen.
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1 - Vearstirkumg
1 - Sirschale
3 - Gegenpladie

Das verwendete Rohrmaterial muss aus Stahl bestehen und mit einem Durchmesser von mind. & 38
mm x 2,5 mm bzw. @ 40 mm x 2 mm oder mit einem Vierkantquerschnitt von mind. 35 mm x 35 mm x
2 mm ausgefuhrt sein oder, falls gegeben, der Homologation entsprechen.

Daruber hinaus sind adaquate, von den vorstehenden Moglichkeiten abweichende Sitzbefestigungen
zulassig, falls diese konkret oder in Zusammenhang mit einem Sitzeintrag in den Fahrzeugpapieren
eingetragen wurde.

Die serienmalige Sitzbefestigung darf hierzu entfernt werden.

Bei Sitzen der Normen 8862/2009 und 8855-2021 muss die von der FIA homologierte Befestigung
verwendet werden. Bei Sitzen der Norm 8855-1999 muss die betreffende Angabe in der technischen
Liste Nr. 12, falls angegeben, berticksichtigt werden.

Es dirfen nur folgende Zubehérteile im Fahrgastraum angebracht werden: Uberrollvorrichtung,
Ersatzrad, Feuerldscher, Funkanlage, Helmhalter, Komfortteile und Ballast.

Alle Gegenstande, die im Fahrzeug mitgefihrt werden, sind sicher zu befestigen.

Hinweis: Sitze mit starrer Ruckenlehne sowie Sitze ohne ABE oder vergleichbare Gutachten mussen in
den Fahrzeugpapieren oder im DMSB-Wagenpass eingetragen sein.

Art. 21 Leitungen

Die Verlegung von elektrischen Leitungen und Flissigkeitsleitungen ist unter Beachtung der folgenden
Bestimmungen freigestellt.

Flussigkeitsleitungen dirfen durch den Fahrgastraum verlaufen, wenn sie aus Metall bestehen oder
vollstandig durch Metall bzw. -geflecht geschitzt sind, dort keine Verbindungen (ausgenommen
Bremsleitungen und Schottwandverschraubungen gemaf Art. 253-3.2, Anhang J im ISG) aufweisen
und sie am Fahrzeugboden — unterhalb der Tirschwelleroberkante — verlegt werden. Bei Verwendung
hydraulischer Handbremssysteme auf dem Fahrzeugtunnel, dirfen sich deren Bremszylinder und
dazugehdrende Bremsleitungen oberhalb der Tirschwelleroberkante befinden. Ebenso dirfen hinter
den Vordersitzen Flussigkeitsleitungen oberhalb der Tirschwelleroberkante am Fahrzeugboden verlegt
werden.

Klhlwasser- und Schmierélleitungen, die durch den Fahrgastraum verlaufen, missen vollstandig durch
eine zweite flissigkeitsdichte Leitung bzw. Kanal ummantelt sein.

Nichtserienmafige aulienliegende Kraftstoff- und Bremsleitungen sind gegen Steinschlag, Korrosion,
Bruch mechanischer Teile usw. zu schitzen.

Wenn die serienmaflige Anordnung beibehalten wird, ist ein zusatzlicher Schutz von Leitungen nicht
erforderlich.

Die Verlegung von Kraftstoff- und Bremsleitungen und der Austausch dieser Leitungen gegen solche
aus einem anderen Material ist eintragungspflichtig (siehe Art. 4). Leitungen aus Kupfer sind in einem
Abstand von ca. 25 cm zu befestigen.

Es durfen keine Flussigkeitsbehalter, mit Ausnahme des Behalters fir die Scheibenwaschanlage, im
Fahrgastraum untergebracht sein.
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Art. 22 Elektrische Ausrlistung, Beleuchtung

Die elektrische Ausriistung und die Beleuchtungsausriistung der Fahrzeuge sind freigestellt, sie missen
jedoch der StVZO entsprechen und das Abblendlicht der Hauptscheinwerfer muss bauartgeprift und
mit E-Prifzeichen nach ECE oder EG gekennzeichnet sein. Ebenso miissen das Fernlicht und mégliche
Zusatzscheinwerfer bauartgeprift und mit einem E-Prifzeichen nach ECE oder EG gekennzeichnet
sein. Vorhandene Nebelscheinwerfer durfen entfernt werden.

Fir den Fall, dass die Batterie von ihrem urspringlichen Platz verlegt wird, muss die Befestigung an
der Karosserie aus einem Metallsitz und zwei Metallblgeln mit Isolierbeschichtung bestehen; das
Ganze ist mittels Schrauben und Muttern am Boden zu befestigen. Zur Befestigung dieser Blgel sind
Schrauben mit einem Durchmesser von mindestens 10 mm zu verwenden.

Alternativ zu den Metallbligeln sind auch zwei an den seitlichen Kanten der Batterie verlaufende
Winkelprofile aus Stahl oder Aluminium mit einer Mindeststarke von 3 mm oder zwei quer Uber die
Batterie verlaufende Metallbander (keine Lochblechbander) mit einer Mindeststarke von 3 mm zulassig.
Diese Winkelprofile bzw. Metallbander sind mindestens mit je zwei M10-Gewindebolzen am
Fahrzeugboden zu befestigen. Des Weiteren sind auch

Batteriekasten aus Stahlblech mit mindestens 2 mm Materialstdrke und Batteriekdsten aus
Aluminiumblech mit mindestens 3 mm Materialstarke zugelassen. Diese sind inklusive Deckel mit
mindestens vier M10-Schrauben an der Fahrzeugkarosserie zu befestigen.

Zwischen den einzelnen Schrauben und dem Karosserieblech sind Unterlegscheiben von mindestens
3 mm Dicke und 20 cm? Oberflache vorzusehen.

Die serienmalige Batteriebefestigung darf durch eine zusatzliche Befestigungsvorrichtung verbessert
werden.

Bei Verwendung einer Batterie mit einer Masse von max. 2000 g muss die Befestigung mit mindestens
zwei Bolzen der MindestgréRe M8 sowie einem Metallblgel erfolgen. Bei einer Batteriemasse von Uber
2000 g mussen mindestens M10-Bolzen verwendet werden.

Bei Verwendung einer Nass- oder Lithiumbatterie muss zwischen Fahrgastraum und Batterie eine
flussigkeitsdichte Trennwand vorhanden sein. Die Batterie darf auch in einer Box untergebracht sein.
Des Weiteren wird bei neuen DMSB registrierten Lithium Batterien im Regelfall ein integrierter
Montagerahmen mit ausgeliefert. Dieser integrierte Montagerahmen ersetzt nicht die oben geforderte
Befestigung.

Ansonsten ist lhr Platz frei; es ist auch erlaubt, die Batterie im Fahrgastraum unterzubringen, jedoch
ausschlieBlich hinter den Vordersitzen.

In diesem Fall und sofern es sich um eine Nassbatterie handelt, muss die Schutzhille eine
Liftungséffnung mit Austritt nach aulerhalb des Fahrgastraumes haben (siehe nachfolgende
Zeichnungen).
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Falls eine Trockenbatterie im Fahrgastraum untergebracht ist, muss sie mit einer kompletten Abdeckung
elektrisch isoliert werden.

Sofern Beleuchtungseinrichtungen fir Fern- und Abblendlicht verandert oder durch funktionell
gleichwertige Einrichtungen ersetzt werden, missen dadurch entstandene Offnungen vollstandig und
luftdicht abgedeckt sein.

Bei wesentlichen Anderungen oder Weglassen von Funktionen ist ein Eintrag notwendig (siehe Art. 4).

Art. 23 Kraftstoffanlage

Es darf nur handelsublicher unverbleiter Otto-Kraftstoff nach DIN EN 228, unverbleiter Otto-Kraftstoff
E10 nach DIN 51626-1, Diesel-Kraftstoff nach EN 590 oder Biodiesel nach DIN EN 14214 verwendet
werden. Darlber hinaus sind auch die Bestimmungen gemafy Artikel 252.9 Anhang J zum ISG
einzuhalten, jedoch betragt der max. zulassige Oktanwert fiir Otto- Kraftstoffe 103 ROZ anstelle von
102 ROZ.

Bioethanol E 85 gemal DIN EN 15376 ist nur dann zuldssig, wenn dies die jeweilige
Veranstaltungsausschreibung erlaubt. Dieser Kraftstoff muss einen Ethanolanteil von mindestens 85%
haben. Die restlichen Anteile missen handelsublicher Ottokraftstoff nach DIN EN 228 sein. In
Wettbewerben mit DMSB-Pradikat ist die Verwendung von Bioethanol E 85 nicht gestattet.

Der Kraftstoffkreislauf muss so gestaltet sein, dass er bei Unfallen nicht zuerst in Mitleidenschaft
gezogen werden kann.

Als Kraftstoffbehalter i.S. dieser Vorschriften ist jeder Behalter, der Kraftstoff aufnimmt und diesen
entweder zum Motor oder einen anderen Kraftstoffbehalter abgibt, anzusehen. Der oder die Offnungen

zum Beflllen und zum Entluften eines jeden Kraftstoffbehalters mussen sich immer aul3erhalb des
Fahrgastraumes befinden und es muss sichergestellt sein, dass kein Kraftstoff entweichen kann.
Wenn der Kraftstoffbehalter des Fahrzeuges mit einer FIA-Standardkupplung ausgerustet ist, muss das
Anschlussteil geschutzt sein.

Der Kraftstoffbehalter muss einer der folgenden Ausfiihrungen entsprechen:

Im Slalomsport, sowie bis zum 31.12.2027 bei Rallye 35, Rallye 70, Rundstreckenrennen, Bergrennen
und Offroad:
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- ursprunglich vorhandener Serienkraftstoffbehalter

- FT3-1999-, FT3.5-1999- bzw. FT5-1999-Sicherheitskraftstoffoehalter (gemal der FIA-
Anerkennung)

- oder fur den Fahrzeugtyp FIA-homologierten Kraftstoffbehalter

Bei allen anderen Wettbewerben und ab dem 01.01.2028 auch bei Rallye 35, Rallye 70,
Rundstreckenrennen, Bergrennen und Offroad:

Sofern ein anderer als der Serienkraftstoffbehdlter des betreffenden Fahrzeugherstellers verwendet
wird oder aber die Position des Serien-Kraftstoffoehalters gegeniiber der serienmalligen Position des
Kraftstoffbehalters geandert wird, muss ein Sicherheitskraftstoffbehalter gemal FIA-Norm FT3-1999,
FT3.5-1999 oder FT5-1999 wie folgt verwendet werden.

Der FT3-1999-, FT3.5-1999 bzw. FT5-1999-Sicherheitskraftstoffoehdlter muss folgendermalen
gekennzeichnet sein: Name des Herstellers, genaue Spezifikationen, nach denen der jeweilige
Kraftstoffbehalter hergestellt wurde, Homologationsdatum, Datum des Giiltigkeitsende, Seriennummer.
Diese Kraftstoffbehalter missen nach Giiltigkeitsende der Homologation durch einen neuen
Kraftstoffbehalter ersetzt werden, es sei denn, der Hersteller nimmt eine erneute Uberprifung vor und
stellt eine neue Bescheinigung aus, die eine Glltigkeitsdauer von héchstens 2 weiteren Jahren hat. Es
durfen mehrere der beschriebenen Kraftstoffbehalter im Fahrzeug eingebaut sein.

Die Verwendung und Ausfuhrung eines Kraftstoffsammelbehélters (Catchtank) mit einem
Fassungsvermogen von max. einem Liter ist freigestellt.

Der Kraftstoffbehalter (inkl. Einfullstutzen) darf nicht im Fahrgastraum oder im Motorraum untergebracht
sein, es sei denn, diese Lage entspricht der Serie oder der Homologation.

Fahrzeuge, bei denen das Tank-Einfillrohr nicht der Serie entsprechend durch den Fahrgastraum
verlauft, missen mit einem FIA-homologierten Riickschlagventil ausgestattet sein. Dieses Ventil muss
sich mdglichst nahe am eigentlichen Kraftstoffbehalter befinden.

Die Einfill6ffnung darf sich nicht innerhalb der Scheiben oder des Daches befinden.

Es ist erlaubt, den Fahrzeugboden zum Einbau des Kraftstoffbehalters aufzuschneiden.

Im Ubrigen ist die Lage des Kraftstoffbehalters freigestellt.

Falls sich der Kraftstoffbehalter im Kofferraum befindet, muss eine Ablaufvorrichtung vorhanden sein,
wobei der Durchmesser des Ausschnittes im Bodenblech max. 10 mm betragen darf.

Die Verwendung nichtserienmaBiger Kraftstoffbehalter ist eintragungspflichtig.

Art. 24 Fassungsvermogen der Kraftstoffbehalter

Das Fassungsvermogen der Kraftstoffbehalter (Hauptkraftstoffbehalter und Zusatzkraftstoffbehalter)
darf die nachstehend angegebenen Mengen abhangig vom Hubraum bzw. Einstufungshubraum (Art. 6)
nicht Uberschreiten:

Hubraum bis 700 ccm: 601
Hubraum tber 700 bis 1000 ccm: 701
Hubraum tber 1000 bis 1400 ccm: 80|
Hubraum tber 1400 bis 1600 ccm: 90|
Hubraum tber 1600 bis 2000 ccm: 100 |
Hubraum tber 2000 bis 2500 ccm: 110 |
Hubraum uber 2500 ccm: 120 |

Art. 25 Olkiihler

Fir den Motor, das Getriebe und das Differenzial sind Olkiihler und die dafiir notwendigen Leitungen
und Pumpen freigestellt. Olkthler diirfen nur dann auerhalb der Karosserie montiert werden, wenn sie
unterhalb einer durch die Radnabenmitte gedachten horizontalen Ebene liegen. Eine Unterbringung des
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Olkiihlers im Fahrgastraum ist unzuléssig. Zwischen Fahrgastraum und Olkiihler muss eine
flissigkeitsdichte Trennwand bzw. Box vorhanden sein.

Falls Olkihler im Kofferraum untergebracht sind, darf hierzu ein Luftfiihrungskanal mit einem
Durchmesser von maximal 15 cm bzw. einem maximalen Querschnitt von 180 cm? verwendet werden.
An beiden Karosserie-Seitenteilen und am Heck darf dafiir jeweils eine Offnung eingebracht werden.
Jedoch darf die projizierte Gesamtflache von Ausschnitten an diesen Karosserieteilen maximal 30% der
urspringlichen projizierten Gesamtflache des Originalbauteils betragen (s.a. Art. 15).

Art. 26 Besondere Sicherheitsbestimmungen

Das Mitflihren von Verbandskasten und Warndreieck ist — aufler im Rallyesport — nicht vorgeschrieben.
Fir die Fahrzeuge gelten die nachfolgenden besonderen Sicherheitsvorschriften:

Art. 26.1 Abschlepposen

Bei allen Wettbewerbsarten mit Ausnahme des Slalomsports muss jedes Fahrzeug vorn und hinten mit
jeweils einer wie folgt beschriebenen Abschleppdse bzw. einem Abschleppband ausgerustet sein. Jede
Abschleppdse bzw. Abschleppband muss einen Innendurchmesser von mindestens 60 mm und max.
100 mm bzw. einen adaquaten freien Querschnitt von mindestens 29 cm? und max. 79 cm? aufweisen.
Durch die Abschleppdse bzw. Abschleppband muss ein Bolzen mit einem Durchmesser von 60 mm
bewegt werden kdnnen.

Im Slalomsport muss vorne und hinten eine Abschleppdse bzw. ein Abschleppband vorhanden sein,
deren Ausfiihrung freigestellt ist.

Die Abschleppdsen bzw. Abschleppbander muissen fest mit den tragenden Teilen der Karosserie
verbunden sein.

Die Abschleppdsen bzw. Abschleppbander missen so positioniert sein, dass ihre Vorderkante uber die
auldere Peripherie der Karosserie hinausragt oder mit dieser abschlief3t. Sie diirfen z. B. auch klappbar
ausgefihrt sein. Des Weiteren durfen Abschleppdsen bzw. Abschleppbander lediglich nach vorne und
hinten Gber die Peripherie der Karosserie hervorstehen, jedoch nicht nach oben.

Dariiber hinaus missen die Abschlepp6sen bzw. Abschleppbander stabil genug und zugénglich sein,
um das Fahrzeug bergen zu kénnen, wenn es in einem Kiesbett zum Stillstand kommt.

Jede Abschleppdse bzw. Abschleppband muss selbst oder durch einen Pfeil an dem daruber liegenden
Karosserieteil kontrastierend zum Fahrzeug in gelb, rot oder orange gekennzeichnet sein.

Art. 26.2 AuBenspiegel

Im Slalomsport ist ein AuRenspiegel an der Fahrerseite vorgeschrieben. Bei allen anderen
Wettbewerbsarten muss auf der Fahrer- und Beifahrerseite je ein AulRenspiegel angebracht sein. Mit
Ausnahme der serienmafligen AulRenspiegel muss jeder Spiegel eine Spiegelflache von mind. 90 cm?
haben. Weiterhin muss ein Quadrat von 6 cm x 6 cm in diese Spiegelflache gelegt werden koénnen.
Dariiber hinaus ist die Ausfuihrung der Spiegel freigestellt.

Jeder Aulienspiegel muss seine Funktion dahingehend erfiillen, dass der Fahrer in normaler
Sitzposition und angeschnallt ein seitlich versetzt hinter ihm fahrendes oder stehendes Fahrzeug sehen
kénnen muss. Dieser Test kann jederzeit von einem Technischen Kommissar durchgefiihrt werden.
Serienmafige Kamerasysteme werden als Aulienspiegel angesehen und sind somit zulassig. Eine
Nachriistung von Kamerasysteme als AulRenspiegel ist unzulassig.
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Art. 26.3 Hauptstromkreisunterbrecher

Ein Hauptstromkreisunterbrecher ist nach Art. 253-13 des Anhang J zum ISG der FIA — bei
Rundstrecken-, Bergrennen und im Rallyesport — vorgeschrieben. Fur alle anderen Veranstaltungsarten
ist ein Stromkreisunterbrecher empfohlen.

Der Einbau ist nicht eintragungspflichtig.

Art. 26.4 Feuerloscher/Feuerl6schanlage

Feuerldéscher mit 2 kg Léschpulver sind vorgeschrieben (empfohlen im Slalomsport).

Alternativ zu 2 kg Loschpulver kann ein Handfeuerléscher mit min. 2,25 Liter eines, von der FIA
zugelassenen, AFFF-Léschmittels verwendet werden (gemaR Techn. Liste Nr. 6).

Alle Léschbehalter sind so zu befestigen, dass sie eine Beschleunigung von 25 g (ca. 75 kg bei 2-kg-
Behalter) in jede Richtung aushalten.

Die Befestigung der Handfeuerldscherbehalter muss mit zwei Metallbandern pro Behalter mit
Schnellspannverschliissen aus Metall ausgefiihrt sein und ein schnelles Lésen des Behalters
ermdglichen. In Langsrichtung der Léschbehalter missen diese grundsatzlich mit einer sogenannten
Anti- Torpedo- Halterung gesichert sein. Diese Halterung kann entfallen, wenn bereits ein Anschlag, z.
B. durch den Tunnel oder Turschweller, vorhanden ist.

Der/die Handfeuerléscher muss/mussen im Fahrgastraum fir den Fahrer leicht erreichbar angebracht
sein.

Die Art des Léschmittels, das Gesamtgewicht des Behalters und die Menge des Léschmittels missen
auf dem/den Behalter(n) angegeben sein.

Eine fir Tourenwagen und GT-Fahrzeuge FIA-homologierte Feuerldschanlage mit mindestens 3 kg
Léschmittel gemaR Anhang J zum ISG und den zusatzlichen DMSB-Bestimmungen (StVZO) ist
empfohlen. AuBer bei Rallyeveranstaltungen kann die fiir Tourenwagen und GT-Fahrzeuge FIA-
homologierte Feuerléschanlage die Handfeuerldscher ersetzen.

Der Einbau von Feuerléscher und Feuerldéschanlagen ist nicht eintragungspflichtig, jedoch missen die
Behalter und Anlagen zugelassen sein. Die Unterbringung von Lo&schmittelbehédltern der
Feuerléschanlagen im Kofferraum ist zuldssig. Der Mindestabstand dieser Léschmittelbehalter zur
Karosserieauflenkante muss dann in allen horizontalen Richtungen 30 cm betragen. Die Befestigung
der Behalter einer Feuerldschanlage muss mit mindestens jeweils zwei verschraubten Metallbdndern
erfolgen.

Die verbindenden Leitungen bei Feuerléschanlagen und die Ausstromleitungen fir Motorraum und
Cockpit bzw. Fahrgastraum missen aus Metall bestehen oder eine metallene Ummantelung besitzen
und fest verschraubt sein. Ausstroméffnungen dirfen nicht direkt auf den Fahrer/Beifahrer gerichtet
sein. Im Motorraum sollen sie beide Seiten des Motors erreichen.

Beispiel der Kennzeichnung eines Pulverfeuerldschers:

Pulver-Handfeuerldscher (6 kg)

- DIN 14 406 Bauart P6H

- Kenn-Nr. P1-15/60

- Brandklasse B, C, E

Es sind die ,Allgemeinen Bestimmungen und Erlduterungen zu Sicherheitsvorschriften® zu
Feuerldschern — insbesondere Priffristen — zu beachten (siehe DMSB-Handbuch, blauer Teil).
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Art. 26.5 Sicherheitsgurte

Mit Ausnahme des Slalomsports sind fiir die Insassen FIA-homologierte bzw. ehemals FIA-homologierte
Gurte mit Dreh- oder Druckverschluss gemal FIA-Normen 8853/98, 8853-2016 oder 8854/98
vorgeschrieben. Das Alter ehemals FIA-homologierter Gurte darf max. 10 Jahre betragen, dies gilt auch
dann, wenn die Verwendung FIA-homologierter Gurte lediglich empfohlen ist.

Fir den Slalomsport missen an den vorderen Sitzen mindestens 3-Punkt-Gurte vorhanden sein.
Anstelle der serienmaBigen Dreipunktgurte dirfen Gurte mit mindestens vier

Befestigungspunkten oder Hosentrager- (Y)-Gurte (mit 3 Befestigungspunkten) mit amtlichem
Prifzeichen montiert sein. Das amtliche Prifzeichen ist nicht erforderlich, wenn der Gurt in den
Fahrzeugpapieren eingetragen ist.

FIA-homologierte Gurte missen, mit Ausnahme des Rallyesports, nicht zwingend in den
Fahrzeugpapieren eingetragen sein. Alternativ zu einem Eintrag in den Fahrzeugpapieren genugt ein
Eintrag eines DMSB-Sachverstandigen im DMSB-Wagenpass.

Bei Rallyes missen an Bord jederzeit zwei Gurtmesser mitgefihrt werden. Diese mussen fur Fahrer
und Beifahrer leicht erreichbar sein, wenn sie angeschnallt in ihrem Sitz sitzen.

Gurtbefestigung

Die Befestigung von Sicherheitsgurten am Sitz oder an der Sitzbefestigung ist zulassig, wenn diese
Gurtbefestigung der Serie entspricht, in den Fahrzeugpapieren eingetragen ist oder wenn fir die
Sitzkonsole mit den Gurtbefestigungspunkten eine ABE besteht.

Die empfohlenen Stellen der Befestigungspunkte sind in folgender Zeichnung dargestellt.

Y

N

A
T

Zeichnung 1

Nach unten gerichtete Schultergurte missen so nach hinten geflihrt werden, dass der Winkel zur
horizontalen Linie an der Oberseite der Riickenlehne nicht groRer als 45° ist.

Es ist empfohlen, dass Schultergurte so angebracht werden, dass der Winkel zur horizontalen Linie an
der Oberseite der Ruckenlehne ca. 20° betragt. Auf keinen Fall dirfen die nach hinten gefuhrten

Schultergurte bezogen auf die horizontale Linie an der Oberseite der Rickenlehne nach oben gefihrt
werden.

Der (empfohlene) maximale Winkel zur Mittellinie des Sitzes betragt 20° divergent oder konvergent.
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Die Becken- und Schrittgurte dirfen nicht seitlich entlang der Sitze gefiihrt werden, sondern durch den
Sitz hindurch, damit eine grof3tmogliche Flache des Beckens abgedeckt und gehalten wird.

Die Beckengurte mussen genau in die Grube zwischen dem Beckenknochen und dem Oberschenkel
angepasst werden. Auf keinen Fall durfen sie Uber dem Bauchbereich getragen werden.

Es muss besonders darauf geachtet werden, dass die Gurte nicht durch Reiben an scharfen Kanten
beschadigt werden kénnen.

Jeder Befestigungspunkt muss einer Kraft von mindestens 720 daN fiir die Schrittgurte und mindestens
1470 daN fir jeden anderen Befestigungspunkt widerstehen koénnen. Falls fir 2 Gurte nur ein
Befestigungspunkt vorhanden ist, errechnet sich die Kraft aus der Summe fiir die beiden
vorgeschriebenen Krafte.

a) Befestigung an der Karosserie/dem Fahrgestell

Die Sicherheitsgurte dirfen an den Befestigungspunkten des Serienfahrzeugs angebracht werden. Fur
jeden neuen Befestigungspunkt muss eine Verstarkungsplatte aus Stahl mit einer Mindestflache von 40
cm? und einer Starke von mindestens 3 mm gemal den Zeichnungen 2 und 3 verwendet werden.

1. Aligemeines Befestigungssystem

&
T ye-
7/16”7
- ] 20 UNF
Die Schraube sollte méglichst nur !
= auf Abscherung beansprucht
- werden {nicht auf Zug). EJ,-'E
Q Verstédrkungsplatte aus Stahl ‘

am Chassis befestigt. i

Zeichnung 2

2. Schultergurtbefestigung

Aufnahmeplatte befestigt am
Chassis von der anderen Seite
mit einer Verstarkungsplatte
verbunden.

Zeichnung 3
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3. Schrittgurtbefestigung

W—
—f—— =D —

A
1"
alllal
\"J

Verstarkungsplatte
befestigt am Chassis.

Zeichnung 4

b) Gurtbefestigungsstreben an der Uberrollvorrichtung

Die Schultergurte durfen auch durch eine Schlaufenbefestigung oder Hulsenbefestigung an
Querstreben des Uberrollkafigs befestigt werden (siehe Zeichnung 5). Bei den so genannten
Eigenbaukafigen missen die Querstreben verschweil}t sein.

A A

I J

Zeichnung 5
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Schnitt A-A
50mm
AN
12.5mm 20mm
7/16 UNF
Zeichnung 6

In diesem Fall ist bei so genannten Eigenbaukéafigen die Verwendung einer Querstrebe unter folgenden
Bedingungen erlaubt:

Die Verstarkungsstrebe muss aus einem Rohr mit den Mindestabmessungen @ 38 mm x 2,5 mm oder
@ 40 mm x 2 mm aus nahtlos kaltgezogenen Kohlenstoffstahl mit einer Mindestzugfestigkeit von 350
N/mm? (analog Art. 253-8.3.3) bestehen.

Bei einer Verschraubung muss ein verschweildter Einsatz (Hilse), fir jeden Befestigungspunkt
vorhanden sein (siehe Zeichnung 6 fiir die Mal3e).

Diese Einsatze (Hulsen) missen sich in der Querstrebe befinden und die Gurte missen an dieser
mittels M12-Schrauben der Festigkeitsklasse 8.8 bzw. mit Schrauben der Spezifikation 7/16 UNF
befestigt sein.

An Uberrollkafigen mit ASN-Zertifikat oder FIA-Homologation ist eine solche Hiilsenbefestigung nur
zulassig, wenn sie auch entsprechend zertifiziert oder homologiert ist.

c) Separate Gurtbefestigungsstrebe an der Karosserie/dem Fahrgestell

Eine von der Uberrollvorrichtung unabhangige, mittig abgestiitzte Gurtstrebe aus nahtlosem,
kaltverformtem, unlegiertem Kohlenstoffstahl mit den Mindestabmessungen @ 38 mm x 2,5 mm oder @
40 mm x 2,0 mm und einer Mindestzugfestigkeit von 350 N/mm? (analog Art. 253-8.3.3) darf hinter dem
Hauptblgel (B-Saule — bezogen auf die Fahrtrichtung) an der Karosserie/dem Fahrgestell unter
Einhaltung dieser Bestimmungen angebracht werden.

Die Gurtstrebe muss gemall Zeichnung 7 mit einem mittig angeschweif3ten Rohr gleicher
Materialspezifikation in einem Winkel von mindestens 30° zur Vertikalen schrag nach unten (nach vorn
oder nach hinten gerichtet) zum Fahrzeugboden abgestlitzt werden.

min 30°

Zeichnung 7

An den Enden der Gurt- und Stiitzstrebe muss jeweils eine angeschweillte Verstarkungsplatte aus Stahl
mit den Mindestabmessungen 100 mm x 100 mm x 2 mm (L x B x H) vorhanden sein, welche entweder
mit der Karosserie/dem Fahrgestell verschweilt oder mittels mindestens 4 Schrauben M8
(Festigkeitsklasse 8.8 oder 10.9) mit dieser/diesem verschraubt werden muss.

Auch hier dirfen die Gurte wie unter b) beschrieben mittels Schlaufen oder Schrauben an der Gurtstrebe
befestigt sein.
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Art. 26.6 Feuerschutzwand

Falls die Rucksitzbank/Riicksitze ausgebaut sind, muss zwischen Motor- und Fahrgastraum sowie
zwischen Fahrgastraum und Kraftstoffbehalter (inkl. Einfullrohr und Einfulléffnung) eine
flussigkeitsdichte flammensichere Schutzwand vorhanden sein.

Nichtserienmafige Feuerschutzwande zwischen Fahrgastraum und Kraftstoffbehalter missen aus
Metall, Kohlefaser oder aus Polycarbonat-Sicherheitsglas nach DOT-112 AS-6 bestehen.

Hierbei sind folgende Polycarbonat-Materialien zulassig:

Prifzeichen: ~D 2333)
Prifzeichen: ~D 2334)
Prifzeichen: ~D 2273)
Prifzeichen: ~D 310/1)
Prifzeichen: ~D 982)
Prifzeichen: ~D 313)

- ,Makrolon mono clear 099*

- ,Makrolon mono longlife clear 2099
- ,Lexan Margard MR 5E*

- ,Lexan 9030-112“

- ,Lexan FMR 102-5109¢

- ,Lexan FMR 102-112“

~ o~ o~~~ o~

Das Polycarbonat-Material fir Trennwande bzw. Sichtfenster muss einteilig sein. Die Mindeststarke fur
alle Trennwande aus Polycarbonat-Sicherheitsglas betragt 5 mm. Diese Trennwande miissen mit einem
der vorgenannten amtlichen Prifzeichen (ABG vom KBA) gestempelt sein.

Feuerschutzwande sind generell nicht eintragungspflichtig.

Art. 26.7 Uberrollkifig

Fur Fahrzeuge ohne Erstzulassungsdatum gilt im Folgenden die erstmalige Ausstellung eines
technischen Dokuments, z. B. DMSB-Wagenpass oder KFP, als Erstzulassungsdatum.

Fahrzeuge mit Erstzulassungsdatum ab dem 01.01.2023
Uberrollkafige gemal Artikel 253-8 des aktuell giiltigen Anhang J zum ISG sind — mit Ausnahme des
Slalomsports - vorgeschrieben, d. h. Eigenbaukonstruktionen sind nicht zulassig.

Fahrzeuge mit Erstzulassungsdatum vor dem 01.01.2023 )
In allen Fahrzeugen — mit Ausnahme des Slalomsports — muss ein Uberrollkafig aus Stahl geman Artikel
253-8 des Anhang J 2020 eingebaut sein.

Fur Fahrzeuge mit einer Erstzulassung vor 1997 darf abweichend zum Artikel 253-8 des Anhang J 2020,
der Hauptbiigel die Mindestabmessungen & 38 mm x 2,5 mm oder & 40 mm x 2 mm aufweisen.

Jede Veranderung an einem homologierten oder zertifizierten Uberrollkafig ist verboten.
Im Slalomsport ist eine Uberrollvorrichtung grundsétzlich empfohlen. Allerdings missen

Cabriofahrzeuge mit Stoffdach im Slalomsport mindestens mit einer serienméafigen Uberrollvorrichtung
des Fahrzeugherstellers oder mit einem Uberrollbligel gemak nachstehenden Zeichnungen ausgeriistet

sein.
G "_;,//7‘
e
e |
&
o

Dach-Verstérkungsstreben:
Die Verwendung von Dachdiagonalstreben gemall Zeichnungen 253-12, 253-13 oder 253-14 des
Anhang J 2020 sind bei Uberrollvorrichtungen gemaR so genannter Eigenbauvorschriften empfohlen.
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Flankenschutz (s.a. blauer Teil):

An Uberrollkafigen, welche nach den so genannten Eigenbauvorschriften gebaut sind, miissen mit
Ausnahme des Slalomsports an der Fahrerseite mindestens zwei Flankenschutzstreben gemaR den
Zeichnungen 253-9, 253-10 oder 253-11 im Anhang J 2020 vorhanden sein. Bei gekreuzten
Flankenschutzstreben (Zeichnung 253-9), bei denen mindestens eine Strebe unterbrochen ist, missen
im Kreuzungsbereich der Streben mindestens zwei gegeniberliegende U-férmige Knotenbleche gemaf

Art. 253.8.2.14 und Zeichnung 253-34 im Anhang J 2020 vorhanden sein. Gleiche Vorschrift gilt dann
bei Veranstaltungen mit Beifahrer auch fiir die Beifahrerseite.

Diagonalstreben im Hauptbiigel (s.a. blauer Teil):

An Uberrollkafigen, welche nach den so genannten Eigenbauvorschriften gebaut sind, muss mit
Ausnahme des Slalomsports im Hauptbligel mindestens eine Diagonalstrebe gemal Zeichnungen 253-
5 oder 253-20 des Anhang J 2020 vorhanden sein. Die Zeichnungen 253-5 und 253-20 gelten fur links
gelenkte Fahrzeuge. Fur rechts gelenkte Fahrzeuge miissen die Streben rechts oben befestigt sein.

Fir Rallyes sind mindestens folgende Diagonalstreben vorgeschrieben:

- im Hauptbiigel zwei Diagonal-Streben gemaR Zeichnung 253-7 oder
- inden hinteren Abstltzungen zwei Diagonal-Streben gemaf Zeichnung 253-21 oder
- eine Kombination aus 253-4 und 253-5 oder umgekehrt.

Bei gekreuzten Diagonalstreben (Zeichnung 253-7 und 253-21), bei denen mindestens eine Strebe
unterbrochen ist, missen im Kreuzungsbereich der Streben grundsatzlich mindestens zwei
gegenuberliegende U-férmige Knotenbleche gemaf Art. 253.8.2.14 und Zeichnung 253-34 im Anhang
J 2020 vorhanden sein. Falls am Hauptbligel zwei Kreuzverstrebungen (Zeichnung 253-7 kombiniert
mit Zeichnung 253-21) vorhanden sind, kann in diesen beiden Kreuzen auf die Knotenbleche verzichtet
werden.

Stiitzstrebe in der A-Saule (s.a. blauer Teil):

Mit Ausnahme des Slalomsports muss an Uberrollkafigen, welche nach den so genannten
Eigenbauvorschriften gebaut sind, grundsatzlich eine Stitzstrebe gemal Zeichnung 253-15 auf beiden
Fahrzeugseiten vorhanden sein, wenn das Maf A groRRer als 200 mm ist.

Alternativ zu Stiitzstreben gemal Zeichnung 253-15 kénnen verkirzte Streben gemal Artikel 1.8.3 b
oder Sonderkonstruktionen gemaf Artikel 1.8.3 ¢ der allgemeinen Bestimmungen und Erlauterungen
zu Sicherheitsvorschriften (siehe blauer Teil) zur Anwendung kommen.

Bei allen Eigenbaukonstruktionen gemal Artikel 253.8 des Anhang J 2020 mdissen die
Befestigungspunkte des Uberrollkafigs an der Karosserie mit einer min. 3 mm dicken Stahlplatte mit
einer Mindestflache von 120 cm? verstarkt werden.

Diese Verstarkungsplatte ist an den auf den folgenden Zeichnungen eingekreisten Befestigungspunkten
innen und aulen vorgeschrieben. Alternativ zu den duferen Verstarkungsplatten ist es ausreichend,
wenn die innen vorgeschriebenen Platten mit der Karosserie verschweilt werden.

O

Die Flache fur die Befestigungspunkte der hinteren Abstitzungen muss gemaly Art. 253-8.3.2.6
mindestens 60 cm? aufweisen (Ausnahme: Uberrollkafige gemal ASN-Zertifikat oder FIA-
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Homologationsblatt). Dartiber hinaus ist die Flache der anderen Befestigungspunkte freigestellt, wobei
an diesen Punkten die Rohre auch direkt mit der Karosserie verschweilst werden dirfen.

Der oben beschriebene Uberrollkafig kann auch fir Slalomveranstaltungen vorgeschrieben werden. Der
Veranstalter hat fur diesen Fall eine entsprechende Sicherheitsbestimmung in seine Ausschreibung
aufzunehmen.

FuRbefestiqung der Uberrollkafige bzw. Uberrollbiigel

Bei sogenannten Eigenbaukonstruktionen mussen, die in obenstehenden Zeichnungen eingekreisten
FiRe mit jeweils mindestens drei Schrauben der Grolte M8 befestigt sein und dirfen zusatzlich
verschweildt sein. Die Position der Schrauben ist freigestellt.

Der Uberrollkafig muss in den Fahrzeugpapieren eingetragen sein, wobei der Eintrag "wahlweise"
ausreicht.

Art. 26.8 Olsammler

Fahrzeuge mit einer Allgemeinen Betriebserlaubnis (ABE) mit Erstzulassung ab dem 01.01.1972 bzw.
EBE-Fahrzeuge (Einzel-Zulassung) ab dem 20.04.1973 mulssen mit einer geschlossenen Motor-
Kurbelgehause-Entliftung (mit Rickfihrung des Olnebels in den Ansaugtrakt) ausgestattet sein.

Offene Systeme (mit oder ohne Olsammiler) fiir diese Fahrzeuge kénnen auch durch Eintrag in den Fz.-
Papieren nicht fur zulassig erklart werden.

Fahrzeuge mit EBE-Zulassung vor diesen o.g. Daten, deren Motor eine offene Gehauseentliftung
aufweist, missen mit einem Olsammler ausgestattet sein; ein

geschlossenes System wird empfohlen. Ein Olsammler muss fiir Motoren bis 2000 cm?® ein
Mindestfassungsvermoégen von 2 Litern und fir Motoren tiber 2000 cm? von 3 Litern haben.
Art. 26.9 Haubenhalter

Falls das Material oder die Verriegelungsvorrichtung der Motor- bzw. Kofferraumhaube von der Serie
abweichen, missen — aufler im Slalomsport — je Haube zu den zwei Originalscharnieren zwei
zusatzliche Haubenhalter eingebaut werden, wobei die serienmaRige Verriegelungseinrichtung
unwirksam gemacht werden muss. Nur im Slalomsport darf die serienmaRige Verriegelungsvorrichtung
der Motorhaube und der Kofferraumhaube beibehalten werden. Haubenhalter sind nicht
eintragungspflichtig, sofern diese keine Verkehrsgefahrdung darstellen.

32
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Art. 1 Allgemeines

Dieses Reglement tritt am 01. Januar 2025 in Kraft und ersetzt alle friiheren Fassungen des Gruppe-H-
Reglements.

Soweit in anderen Reglements, Ausschreibungstexten usw. auf Bestimmungen verwiesen wird, die mit
diesem Reglement ungiiltig werden, treten an deren Stelle die Bestimmungen des neuen Reglements.

Die Bestimmungen des derzeit glltigen Anhang J zum Internationalen Sportgesetz (ISG) sind nur bei
ausdricklichem Verweis auf diese Bestimmungen anwendbar.

Alles nicht ausdricklich durch dieses Reglement Erlaubte ist verboten. Durch Verschleiy oder Unfall
beschéadigte Teile dirfen nur durch baugleiche Ersatzteile ausgetauscht werden.
Erlaubte Anderungen dirfen keine unerlaubten Anderungen oder Reglementverstdfe nach sich ziehen.

Art. 2 Zugelassene Fahrzeuge - Allgemeine Bestimmungen

In der Gruppe H sind Personenkraftwagen (Tourenwagen und GT-Fahrzeuge) zugelassen, deren
Baujahr nach dem 31.12.1965 und mindestens 10 Jahre zurlckliegt. Es sind nur Fahrzeuge
startberechtigt, welche in einer Stickzahl von mind. 200 identischen Fahrzeugen in 12
aufeinanderfolgenden Monaten hergestellt wurden und Gber ABE, EWG-Betriebserlaubnis oder EBE
verfligen. Darliber hinaus missen die Fahrzeuge iber den normalen Vertriebsweg fiir jedermann frei
erhaltlich gewesen sein. Die Nachweispflicht zu vorstehender Regelung liegt beim Teilnehmer.

Die Fahrzeuge missen auf jeden Fall von einem Fahrzeughersteller wie er in Art. 3 dieses Reglements
definiert ist, hergestellt worden sein.

Beziglich Motorenaufladung gelten die Bestimmungen des Artikels 7 dieses Reglements.

Von der FISA/FIA fiir das betreffende Fahrzeug homologierte Fahrzeugteile sind zulassig, sofern deren
Homologationsdatum mindestens 10 Jahre zurlickliegt. Die homologierten Bauteile diirfen auch einzeln
zur Anwendung kommen. Den Nachweis hat der Teilnehmer durch Vorlage eines Homologationsblattes
zu erbringen.

Die Fahrzeuge missen fur den Einsatz in der Gruppe H zum o&ffentlichen Strallenverkehr zugelassen
sein oder/und die sportrechtliche Zulassung (z. B. DMSB-Wagenpal) fur die Gruppe H besitzen.

In der Gruppe H sind auch zugelassen:

- Originale Gruppe 5-Fahrzeuge, welche vor 1982 in dieser Gruppe eingesetzt wurden.
- Originale Super Touring-Fahrzeuge (Gruppe ST), welche vor 2003 in dieser Gruppe eingesetzt
wurden

Fir den Nachweis der Originalitat dieser Gruppe ST oder Gruppe 5-Fahrzeuge ist der Bewerber/Fahrer
verantwortlich.

Fir urspriingliche Fahrzeuge der Gruppe ST gelten grundsatzlich die Technischen Bestimmungen der
Gruppe H (inkl. Mindestgewichten, Radbreiten etc.).

Dariber hinaus sind fiir ST-Fahrzeuge die Karosseriednderungen gemaf FIA-Reglement 2002, Art.
262-4.8 bis 4.8.3.13, mit Ausnahme der Windschutzscheibe (Punkt 4.8.3.7) zugelassen (siehe Art. 16 —
20).

Art. 2.1 Trabant und Wartburg

Uber die Vorschriften in Art. 2 hinaus, sind alle Fahrzeuge der Hersteller Trabant und Wartburg
startberechtigt, die seit dem 01.01.1966 bis heute hergestellt wurden.
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Art. 3 Definitionen

Grundmodell:

Unter Grundmodell sind alle Ausfihrungen einer Modellreihe zu verstehen, die in einer begrenzten
Produktionsperiode vom selben Fahrzeughersteller (nicht Konzern) gemal ,DMSB-Herstellerliste fiir
die Gruppen F und H** hergestellt wurden.

Produktionsperiode heif3t, dass ein Modell unter einer bestimmten Bezeichnung oder Code (z. B. BMW
3er E30, BMW 3er E46, BMW 3er E90, Mercedes 190er W201, Opel Kadett C, Opel Astra H, VW Golf
Typ 17, VW Golf VI) in einem bestimmten Zeitraum hergestellt wurde. VW Polo Typ 86 (Polo 1) und
Polo 86C (Polo 2) sind unterschiedliche Grundmodelle. Wird diese Bezeichnung geandert, so handelt
es sich um ein anderes Grundmodell.

D. h., wenn sich die Bezeichnung des Grundmodells andert bzw. die Hersteller-Schlissel-Nummer
(HSN) nicht unter dem betreffenden Fahrzeughersteller in der ,Herstellerliste fiir die Gruppen F und H*
aufgefiihrt ist, so handelt es sich um ein anderes Grundmodell.

* siehe: www.dmsb.de

Fahrzeughersteller:
Fir die Gruppe H werden Fahrzeughersteller als solche anerkannt, die in der DMSB-Fahrzeug-
Herstellerliste oder in der FIA-Homologationsliste aufgefihrt sind.

Fahrzeuge anderer Hersteller sind nur zulassig, wenn das Modell einem Typ entspricht, wie es von
einem anerkannten Hersteller ausgeliefert wurde.

Den jeweiligen Nachweis hat der Bewerber/Fahrer zu erbringen.

Fahrgastraum
Als Fahrgastraum wird der vom Fahrzeughersteller serienmafig vorgesehene Raum flir Passagiere bis
zur serienmafigen Trennwand und Hutablage in normaler Riicksitzposition angesehen.

Freigestellt:

Das Teil darf in jeder Hinsicht bearbeitet und verandert werden, wobei es auch gegen ein anderes Tell
ersetzt werden darf. Vollkommene Freiheit besteht auch hinsichtlich Materials, Form und Anzahl. D. h.,
das Teil darf auch vollkommen weggelassen werden.

Serienmalig:
Die Fahrzeuge missen, auler wenn es fur einzelne Bauteile in diesem Reglement anders bestimmt
wird, in serienmafligem Zustand sein, d. h., wie sie vom Herstellerwerk geliefert werden bzw. wurden.

Mechanische Bauteile:

Teile, die fir den Antrieb und die Radaufhdngung notwendig sind, sowie die fur ihr normales
Funktionieren notwendigen Zubehorteile, ausgenommen Teile der Lenkung und Bremsen.

Des Weiteren gelten die Definitionen in Art. 251-2.3 bis inkl. 251-2.8 des Anhang J (ISG) der FIA.

Art. 4 Nichtzugelassene Fahrzeuge

Nicht startberechtigt sind Fahrzeuge, deren Serienhdhe 1600 mm Uberschreitet.

Nicht startberechtigt sind Fahrzeuge mit alternativen Antriebstechniken, z. B. Elektro-/Hybridfahrzeuge
oder gasbetriebene Fahrzeuge. Diese Technik darf auch dann nicht in den Fahrzeugen vorhanden sein,
wenn sie auller Betrieb gesetzt ist.

Nachgebaute Gruppe 5-Fahrzeuge sind nicht zulassig.

Ein Fahrzeug, dessen Konstruktion eine ernste Gefahr darzustellen scheint, ist von den
Sportkommissaren von der Veranstaltung auszuschlief3en.
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Art. 5.Hubraumklassen

Die Fahrzeuge werden in die folgenden 18 Hubraumklassen eingeteilt:

1. Hubraum bis 500 ccm
2. Hubraum tber 500 ccm bis 600 ccm
3. Hubraum Gber 600 ccm bis 700 ccm
4. Hubraum tber 700 ccm bis 850 ccm
5. Hubraum Gber 850 ccm bis 1000 ccm
6. Hubraum Gber 1000 ccm bis 1150 ccm
7. Hubraum Gber 1150 ccm bis 1300 ccm
8. Hubraum uber 1300 ccm bis 1600 ccm
9. Hubraum uber 1600 ccm bis 2000 ccm
10. Hubraum dber 2000 ccm bis 2500 ccm
11. Hubraum tber 2500 ccm bis 3000 ccm
12. Hubraum tber 3000 ccm bis 3500 ccm
13. Hubraum uber 3500 ccm bis 4000 ccm
14. Hubraum tber 4000 ccm bis 4500 ccm
15. Hubraum tber 4500 ccm bis 5000 ccm
16. Hubraum Gber 5000 ccm bis 5500 ccm
17. Hubraum Gber 5500 ccm bis 6000 ccm

18. Hubraum ber 6000 ccm

Art. 5.1 Fahrzeuggewichte

Abhangig vom Hubraum bzw. Einstufungshubraum (Art. 6) sind folgende Mindestgewichte
vorgeschrieben:

Alle Veranstaltungen auBer Bergrennen:

Hubraumklasse Mindest-Gewicht in kg
in ccm 2V/Zyl. >2V/Zyl.
bis 500 ccm: 485 kg 495 kg
Uber 500 bis 600 ccm: 530 kg 540 kg
Uber 600 bis 700 ccm: 565 kg 575 kg
Uber 700 bis 850 ccm: 600 kg 610 kg
Uber 850 bis 1000 ccm: 650 kg 660 kg
Uber 1000 bis 1150 ccm: 680 kg 690 kg
Uber 1150 bis 1300 ccm: 710 kg 730 kg
Uber 1300 bis 1600 ccm: 760 kg 805 kg
Uber 1600 bis 2000 ccm: 825 kg 890 kg
Uber 2000 bis 2500 ccm: 900 kg 975 kg
Uber 2500 bis 3000 ccm: 970 kg 1045 kg
uber 3000 bis 3500 ccm: 1030 kg 1105 kg
Uber 3500 bis 4000 ccm: 1090 kg 1165 kg
Uber 4000 bis 4500 ccm: 1150 kg 1225 kg
Uber 4500 bis 5000 ccm: 1200 kg 1275 kg
Uber 5000 bis 5500 ccm: 1250 kg 1325 kg
Uber 5500 bis 6000 ccm: 1300 kg 1375 kg
Uber 6000 bis 6500 ccm: 1350 kg 1425 kg
Uber 6500 ccm: 1400 kg 1475 kg

> 2 V/Zyl. = mehr als 2 Ventile je Zylinder
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Bergrennen:

Hubraumklasse Mindest-Gewicht
in ccm in kg

bis 500 ccm: 485 kg
uber 500 bis 600 ccm: 530 kg
Uber 600 bis 700 ccm: 565 kg
Uber 700 bis 850 ccm: 600 kg
Uber 850 bis 1000 ccm: 650 kg
Uber 1000 bis 1150 ccm: 680 kg
Uber 1150 bis 1300 ccm: 710 kg
Uber 1300 bis 1600 ccm: 760 kg
uber 1600 bis 2000 ccm: 825 kg
uber 2000 bis 2500 ccm: 900 kg
uber 2500 bis 3000 ccm: 970 kg
Uber 3000 bis 3500 ccm: 1030 kg
Uber 3500 bis 4000 ccm: 1090 kg
Uber 4000 bis 4500 ccm: 1150 kg
Uber 4500 bis 5000 ccm: 1200 kg
Uber 5000 bis 5500 ccm: 1250 kg
Uber 5500 bis 6000 ccm: 1300 kg
Uber 6000 bis 6500 ccm: 1350 kg
Uber 6500 ccm: 1400 kg

Die angegebenen Mindestgewichte missen wahrend der gesamten Veranstaltung, auch nach
Uberfahren der Ziellinie, eingehalten sein. Das Fahrzeuggewicht wird folgendermalen ermittelt:
Fahrzeug ohne Insassen, ohne Nachfillen oder Ablassen von Kraftstoff und anderen Flissigkeiten.

Der Einbau von Ballast ist erlaubt. Er muss aus festem Material bestehen und mit dem Boden des

Fahrgastraumes oder Kofferraumes fest verschraubt sein. Das oder die Ersatzrader gilt/gelten als
Ballast.

Art. 6

Klasseneinteilung bei aufgeladenen und Rotationskolbenmotoren
(Einstufungshubraum)

Bei einer Aufladung des Motors mit Turbolader wird der effektive Hubraum mit dem Koeffizienten 1,7
multipliziert und der Wagen in die sich dann ergebende Hubraumklasse eingeteilt.

Fir Fahrzeuge mit mechanischen Ladern (Kompressoren), z. B. G-Ladern, gilt der Hubraumfaktor 1,4.
Bei einer Kombination von Turbolader mit mechanischem Lader gilt der Hubraumfaktor 2,0.

Bei Turbo-Diesel-Motoren wird der effektive Hubraum mit dem Koeffizienten 1,5 multipliziert und der
Wagen in die sich dann ergebende Hubraumklasse eingeteilt.

Fir Rotationskolbenmotoren, abgedeckt durch NSU-Wankelpatente, ist ein aquivalenter Hubraum wie

folgt zu errechnen: Einstufungshubraum = 1,5 x (maximales Kammervolumen
minus minimales Kammervolumen).

Fir die Hubraumberechnung ist die Kreiszahl = mit dem Wert 3,1416 einzusetzen.

Art. 7 Motor

Der nachweislich vom Fahrzeughersteller flir das Grundmodell vorgesehene Motorblock
(Kurbelgehause und Zylinder) muss beibehalten werden. Er darf jedoch durch Materialabnahme, z. B.

5
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Planen der Dichtflache oder Anbringen von Gewindebohrungen, bearbeitet werden. Jedes Hinzufligen
von Material in homogener Form (z. B. Schweil3en, Kleben, Elektrolyse usw.) ist verboten. Hinzufligen
von Material in nicht homogener Form ist ausschlieRlich fir die Reparatur von Gewindebohrungen (z.
B. Gewindeeinsétze) zulassig. Grundsatzlich muss die serienmalige Mittelachse der Gewindebohrung
im Block fiir die Zylinderkopfschrauben beibehalten werden. Zylinderkopfverschraubungen missen eine
durchgehende Mittelachse aufweisen. Fir das betreffende Fahrzeugmodell homologierte Zylinderkdpfe
diirfen adaptiert werden. Dariiber hinaus darf auch die serienmaBige Offnung fiir den Olmessstab durch
Hinzufiigen von Material verschlossen werden.

Unter den Bedingungen, dass der Motor im urspringlichen Motorraum eingebaut ist und die
Kurbelwellenachse beibehalten wird, ist die Position des Motors freigestellt.

Der Hubraum ist freigestellt und darf z. B. durch Anderung des urspriinglichen Hubs und/oder der
urspringlichen Bohrung geandert werden. Das Ausbuchsen der Zylinder ist erlaubt.

Es sind nur die serienmaBigen bzw. fir das Grundmodell homologierten Aufladungssysteme, z. B.
Abgasturbolader oder mechanische Lader (Bsp. Comprex-Lader und G-Lader) zulassig. Wenn das
betreffende Fahrzeug bereits vor 1984 nachweislich mit einer Aufladung ausgerustet war, ist diese
Aufladung auch weiterhin zulassig.

Dies bedeutet, dass ein Saugmotor ein Saugmotor, ein Abgasturbolader-Motor ein Abgasturbolader-
Motor bleiben muss etc. Die Hinzuflgung eines systemfremden Laders ist demnach nicht zulassig (Bsp.
einem serienmafligen Turbolader darf kein nichtserienmaliger G-Lader hinzugeflgt werden). Die Marke
und die Ausfiihrung des Aufladungssystems sind freigestellt (z. B. kann ein Garrett-Turbolader durch
einen KKK-Turbolader ersetzt werden).

Eine Aufladung ist nur in Verbindung mit der serienmaRigen Antriebsart (z. B. Otto-Motor oder
Dieselmotor) zulassig. So darf z. B. der Turbolader des VW Golf Turbo-Diesel nicht in einem VW Golf
mit Otto-Motor verwendet werden.

Andere Bauteile des Motors, wie z. B. Zylinderkopf und Gemischaufbereitung, Hilfsaggregate,
Wasserkuhler u. &. sind freigestellt.

Darlber hinaus gelten nur fur Zweitakt-Motoren folgende zusatzliche Bestimmungen:
Zum Zwecke der Einbringung und Anderung von Steuer- und Einlasskanélen ist es zulassig, am
serienmafigen Motorblock lokal Material zu entfernen und/oder hinzuzufigen.

Hubraumbegrenzung bei Bergrennen:
Motoren ohne Aufladung durfen einen maximalen Hubraum von 6000 ccm aufweisen.
Aufgeladene Motoren dirfen einen maximalen effektiven Hubraum von 3500 ccm aufweisen.

Art. 7.1 Abgasvorschriften

Die Abgasvorschriften gemal DMSB-Handbuch, blauer Teil, miissen beachtet werden.

Die Fahrzeuge missen mit einem Katalysator nach Art. 15 der DMSB-Abgasvorschriften ausgeristet
sein.

Partikelfilter fir Fahrzeuge mit Dieselmotor
Die Verwendung eines vom DMSB homologierten Partikelfilters ist vorgeschrieben. Die auf dem
Homologationsblatt beschriebenen Kraftstoffadditive diirfen verwendet werden.

Art. 8 Abgasanlage/Gerauschbegrenzung

Die Mindung(en) des Auspuffs muss (mussen) entweder nach hinten oder zur Seite gerichtet sein. Die
Mundung eines zur Seite gerichteten Auspuffs muss hinter der Radstandsmitte liegen.

Auspuffendrohre dirfen nicht Gber die Karosserie hinausragen. Sie dirfen max. 10 cm unter dem
Wagenboden enden, in Bezug auf die AuBenkante der Karosserie.
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Die Abgasanlage muss ein separates Bauteil sein und aulierhalb der Karosserie bzw. Fahrgestells
liegen.

Daruber hinaus ist die Abgasanlage freigestellit.

Heckabschlussblech:

Zum Zwecke der Durchfiihrung der Abgasmiindung diirfen im Heckabschlussblech Offnungen mit einer
Gesamtflache von max. 100 cm? vorhanden sein bzw. angebracht werden. Die untere Seite der Offnung
muss mit der Unterkante des Abschlussbleches abschliefien. Falls serienmaRig oberhalb dieses
Bereiches eine Offnung fiir die Abgasdurchfiihrung vorhanden ist, so wird auch dort diese Offnung
akzeptiert und muss in diesem Fall nicht mit der Unterkante des Abschlussbleches abschliel3en.

Gerauschbegrenzung:
Die Vorschriften gemal® DMSB-Handbuch, blauer Teil, mussen eingehalten werden.

Art. 9 Kraftubertragung

Ein Vierradantrieb ist nur zuldssig, wenn er beim urspriinglichen Grundmodell vorhanden war. Der
Umbau von Frontantrieb auf Heckantrieb oder umgekehrt ist nicht erlaubt. Alle kraftlibertragenden Teile
(Kupplung, Getriebe, Differential usw.) sowie deren Betatigung (z. B. Schaltkulisse des Getriebes) sind
freigestellt. Sie missen jedoch in ihrem/ihrer urspringlichen Raum/Grundposition verbleiben (vor oder
hinter dem Motor, an der Antriebsachse).

Das Schaltsystem des Getriebes ist ganzlich freigestellt.

Der Einbau einer Kihlvorrichtung fiir Getriebe/Differenzial sowie das Hinzufligen jeder Art von
ZwischenUbersetzungen ist erlaubt.

Bei Rundstreckenrennen und Leistungsprifungen muss das Getriebe mit einem Rickwartsgang
ausgerustet sein.

Wenn das Fahrzeug urspriinglich mit einem permanenten Vierradantrieb ausgeristet ist, darf nicht auf
Zweiradantrieb umgebaut werden.

Art. 10 Bremsanlage

Eine gleichzeitig auf die Vorder- und Hinterrader wirkende Zweikreisbremsanlage, betatigt durch
dasselbe Pedal, ist vorgeschrieben.

Fir alle Veranstaltungsarten ist eine Feststelloremse empfohlen. Im Ubrigen ist die Bremsanlage
einschlieBlich Einrichtungen zur Bremsenkiihlung freigestellt.

Art. 11 Lenkung

Das Lenkradschloss bzw. die Diebstahlsicherung muss mit Ausnahme von Slalomveranstaltungen als
auch Fahrzeugen mit StralRenzulassung aul3er Funktion gesetzt bzw. ausgebaut werden.

Das Lenkrad ist freigestellt, es muss jedoch einen querschnittsdurchgéngigen geschlossenen
Lenkradkranz aufweisen.

Die Lenksaule muss der Serie entsprechen, sie darf auch durch ein Serienteil eines anerkannten
Fahrzeugherstellers ersetzt werden und muss dann bei unfallartigen Stdfen durch bauliche
MaRnahmen (z. B. Teleskop, Gelenke, Verformungselement) axial um min. 100 mm nachgeben kénnen.

Der zusatzliche Einbau von Lenkgetrieben und Spurstangen an der Hinterachse zum Zwecke einer
nichtserienmafigen Allradlenkung ist unzuldssig.

Dariiber hinaus ist die Lenkung freigestellt.
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Art. 12 Radaufhangung

Die Radaufhangung ist freigestellt, jedoch muss der urspriingliche Typ (z. B. Verbundlenkerachse,
Starrachse, McPherson, usw.) beibehalten werden. Es ist jedoch erlaubt, weitere Befestigungspunkte
anzubringen oder die urspringlichen zu verandern.

Der urspringliche Radstand muss beibehalten werden (Toleranz 1 Prozent).

Alle anderen radgeometrischen Daten (z. B. Spurweite, Vorspur, Sturz) sind freigestellt.
Federn, Stolidampfer und Stabilisatoren sind freigestellt.

Art. 13 Rader und Reifen

Die Reifen und Rader sind freigestellt.
Distanzscheiben sind zulassig.

Abhangig vom Hubraum bzw. Einstufungshubraum (Art. 6) diirfen zu jeder Zeit der Veranstaltung die
folgenden max. zulassigen Breiten der Reifen inkl. Felgen nicht Gberschritten werden:

bis 1000 ccm: 9 Zoll / 229 mm
uber 1000 bis 1300 ccm: 10 Zoll / 254 mm
uber 1300 bis 1600 ccm: 11 Zoll / 280 mm
uber 1600 bis 2000 ccm: 12 Zoll / 305 mm
uber 2000 bis 3000 ccm: 13 Zoll / 331 mm
uber 3000 ccm: 16 Zoll / 407 mm

Art. 14 Messung der Reifen-Felgen-Breite

Komplettes Rad montiert am rennfertigen Fahrzeug, auf dem Boden stehend, ohne Fahrer. Die Breiten-
Messung kann an einem beliebigen Punkt des Reifens inkl. Felgenhorn (nicht Radschussel) erfolgen,
aulder im Bereich der Reifenaufstandsflache.

Art. 15 Ersatzrad

Das Mitfiihren eines Ersatzrades ist nicht vorgeschrieben.

Wird es mitgefiihrt, so darf es nicht in dem fiir Fahrer oder Beifahrer vorgesehenen vorderen Raum
untergebracht sein und keine Veranderungen der Karosserieau3enansicht verursachen.

Das Ersatzrad muss in jedem Falle sicher befestigt sein.

Art. 16 Karosserie und Fahrgestell

Die serienmafRige Karosserie und/oder das Fahrgestell - geman Art. 251-2.5.2 und 2.5.1 des Anhang J
(ISG) - durfen verstarkt oder erleichtert werden. Jedoch darf die projizierte Gesamtflache von
Ausschnitten an einem Bauteil maximal 30% der urspringlichen projizierten Gesamtflache des
Originalbauteils betragen.

Jedoch durfen Teile, die zur Aufnahme von Motor, Getriebe, Lenkungs-, Brems- oder
Radauthangungselementen dienen, nicht erleichtert werden. Des Weiteren dirfen auch die
Tarschweller nicht erleichtert werden. Ausschlie3lich zum Zwecke von Wagenheberaufnahmen diirfen
die Turschweller ortlich geandert werden. Gemeint ist der komplette Schweller zwischen Vorder- und
Hinterrad.
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Das Entfernen bzw. Ausschneiden von grof3flachigen Bauteilen ist nicht erlaubt. Hiervon ausgenommen
ist die Trennwand vom Wasserkasten zum Motorraum hin. Es muss dann jedoch eine Querstrebe
zwischen den Federbeindomen bzw. den oberen Radaufhangungspunkten angebracht sein, damit die
Stabilitdt des Fahrzeuges wieder gewahrleistet ist.

Es ist nicht gestattet, erleichterte Teile zu verstarken oder verstarkte Teile zu erleichtern.

Die aultere Form der Originalkarosserie muss beibehalten werden, ausgenommen hiervon sind die
Kotfliigel und die erlaubten aerodynamischen Hilfsmittel.

Der serienméRige Kihlergrill muss beibehalten werden, mit Ausnahme von erlaubten Anderungen des
Grills, die beim Umbau von Beleuchtungseinrichtungen im Rahmen des Art. 25 notwendig sind. Er muss
auch dann beibehalten werden, wenn er Bestandteil des Stof3¢fangers sein sollte (siehe Zeichnung).

Grill

) A

4

—=

Bei Fahrzeugen mit Heckmotor, z. B. NSU-TT, durfen im Frontblech zwischen den Scheinwerfern keine
nichtserienmafligen Offnungen vorhanden sein.

Der Boden kann unter Beachtung der nachfolgenden Bedingungen geandert werden. Die Hohe der
Tarschweller (Oberkante) darf dabei nicht Uberschritten werden (Ausnahme: Einbau des
Kraftstoffbehalters im Kofferraum gem. Art. 26). Als Material fiir den geanderten Boden ist Metall oder
Kohlefaser-Verbundwerkstoff mit einer Mindeststarke von 1,0 mm vorgeschrieben. Der Boden muss so
ausreichend stabil ausgeflhrt sein, dass er eine erwachsene Person von mind. 75 kg tragen kann.
Ferner darf auch der Antriebstunnel fur andere Teile des Antriebsstranges 6rtlich angepasst werden.

Das Dach muss mit Ausnahme der erlaubten Anderungen in Zusammenhang mit Schiebe-
/Sonnendachern und der Fahrgastraumbeltftung (Dachlufthutze) serienmafig sein.

Serienmalige bzw. Uber ein Prifzeugnis verfligende Schiebe- bzw. Sonnendacher und
Cabrioverdecke/Hardtops sind erlaubt. Diese missen wahrend der Veranstaltung geschlossen sein.
Verfligt ein nichtserienmaliges Hardtop nicht Uber ein Prifzeugnis, so kann dieses nach einer
Begutachtung durch den DMSB-SV in den Wagenpass eingetragen werden.

Ein vorhandenes Schiebe-/Sonnendach darf unter der Bedingung entfernt werden, dass die
entstandene Offnung durch das gleiche Material mit gleicher Materialdicke (Toleranz: 10%) wie das des
Seriendaches durch Schweillung verschlossen wird.

Die Stofl3fanger dirfen modifiziert oder auch durch andere, z. B. so genannten Spoilerstof3stangen,
ersetzt werden, wobei auch die Regelungen in Artikel 19 zu beachten sind.
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Zierleisten und Stolfanger dirfen entfernt werden, sofern sie nicht in der Karosserie integriert sind (z.
B. Porsche 911).

Nicht verschraubte Radkappen und Radzierblenden missen entfernt werden. Nach dem Entfernen von
Zierleisten und Radkappen dirfen keine scharfen Kanten (z. B. Befestigungsklammern) erscheinen.

Die Gesamtbreite des Fahrzeugs darf 2000 mm (ohne Aul3enspiegel) nicht Uberschreiten.
Die Anbringung eines Unterschutzes ist erlaubt.
Fest am Wagen angebaute pneumatische Wagenheber sind erlaubt.

AuBer den Reifen und Felgen darf kein Teil des Fahrzeugs den Boden beriihren, wenn die Reifen an
einer Seite des Wagens ohne Luft sind.

Grundsatzlich darf kein mechanisches Bauteil auerhalb der urspriinglichen Karosserie angebracht
werden.

Ein Wasserkihler darf nur dann auflerhalb der Wettbewerbskarosserie montiert werden, wenn er
unterhalb einer durch die Radnabenmitte gedachten horizontalen Ebene liegt.

Fur originale ST-Fahrzeuge gelten Uber die Bestimmungen dieses Artikels hinaus die Freiheiten und
Vorschriften des Art. 262-4.8 bis inkl. 4.8.3.13 des Anhang J 2002 (ISG), mit Ausnahme der
Bestimmungen zur Windschutzscheibe (Art. 262-4.8.3.7).

Art. 17 Turen, Motorhaube und Kofferraumhaube

Das Material der Turen, der Motorhaube und der Kofferraumhaube ist freigestellt. Die aulere
Originalform muss jedoch beibehalten sein.

Die Scharniere und die Betatigungseinrichtungen der Turen sind freigestellt. Das Originalschloss inkl.
dessen Verriegelungszapfen der Turen muss beibehalten werden.

An der Fahrer- und Beifahrertir muss je eine Turverkleidung vorhanden sein. Die Verkleidung kann der
Serie entsprechen oder aus Metallblech mit einer Starke von mind. 0,5 mm, aus Kohlefaser mit einer
Starke von mindestens 1 mm oder aus einem anderen Material mit einer Mindestdicke von 2 mm
bestehen. Die Verkleidungen missen alle beweglichen Teile und die fiir die Tir, Scharniere, Schloss
und Fensterheberfunktion erforderlichen Teile flachig und wirkungsvoll abdecken.

Die Befestigung der Motorhaube und der Kofferraumhaube sowie deren Scharniere sind freigestellt. Die
Motorhaube muss mit Ausnahme des Slalomsports von aufien, ohne Zuhilfenahme von Werkzeug oder
anderen Hilfsmitteln, leicht zu 6ffnen sein (siehe auch Artikel 38).

Luftéffnungen (Ausschnitte) in der Motorhaube sind nur unter den folgenden Bedingungen zulassig:

a) Die durch eine Offnung evtl. entstandene Vertiefung muss durch ein engmaschiges Gitter
(Maschenweite: max. 5 mm x 5 mm), welches die Originalform wieder herstellt, abgedeckt werden.
Dieses Gitter muss auch bewirken, dass keine Sicht auf mechanische Teile méglich ist.

b) Nicht serienmalige, aufgesetzte Lufthutzen sind generell verboten.

Abgeédnderte Tlren, die Motor- und die Kofferraumhaube missen einzeln gegen die serienmaligen
Teile austauschbar sein. D. h., dass z. B. beim Ausbau der verwendeten Motorhaube die
Serienmotorhaube vollstandig die dulRere Karosserieform wieder herstellen muss und umgekehrt.

Fir originale ST-Fahrzeuge gelten Uiber die Bestimmungen dieses Artikels hinaus die Freiheiten und
Vorschriften des Art. 262-4.8 bis inkl. 4.8.3.13 des Anhang J 2002 (ISG), mit Ausnahme der
Bestimmungen zur Windschutzscheibe (Art. 262-4.8.3.7).
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Art. 18 Kotflugel

Material und Form der Kotfligel sind freigestellt. Die Form der Radausschnitte - nicht deren
Abmessungen - muss jedoch beibehalten werden.

Die Kotfligel missen mindestens 1/3 des Radumfanges und mindestens die gesamte Reifenbreite
Uberdecken. Die Kotfligel kdnnen mit Kihléffnungen versehen werden. Luftschlitze, die sich in der
Radabdeckung hinter den Hinterrddern befinden, missen so gestaltet sein, dass die Reifen in
horizontaler Ebene nicht sichtbar sind.

Die Abmessungen der Kotfligel sind gemaf Art. 251-2.5.7 Anhang J definiert.

Fir Fahrzeuge bis inkl. Baujahr 2008 sind in den vorderen Kotfligeln integrierte StolRfanger bzw.
Frontschirzen erlaubt, d. h. Kotfligel und Stof3fanger bzw. Frontschirze dirfen ein Bauteil sein. Das
Innere der Kotfliigel (nicht Radhaus) ist freigestellt, es diirfen dort mechanische Bauteile angebracht
werden.

Fir originale ST-Fahrzeuge gelten Uber die Bestimmungen dieses Artikels hinaus die Freiheiten und
Vorschriften des Art. 262-4.8 bis inkl. 4.8.3.13 des Anhang J 2002 (ISG), mit Ausnahme der
Bestimmungen zur Windschutzscheibe (Art. 262-4.8.3.7).

Art. 19 Aerodynamische Hilfsmittel

Nachfolgende erlaubte aerodynamische Hilfsmittel miissen an die originale auf’ere Karosserie
hinzugefligte Einrichtungen sein und dirfen die auftere Originalform der Karosserie gemaf Art.16 nicht
grundlegend verandern.

Die aerodynamischen Hilfsmittel missen - von oben und von der Seite gesehen - nicht der Kontur der
Karosserie folgen.

Die Breite von nichtserienmaRigen Heckspoilern darf max. 80% der Karosseriebreite, gemessen an den
hinteren Kotfligeln, nicht zwangslaufig senkrecht Gber der Radmitte, betragen. Die Hohe der
nichtserienmafligen Heckspoiler darf den hdéchsten Punkt des Daches (ohne Antenne) nicht
Uberschreiten. Ausgenommen von dieser Regelung sind aerodynamische Hilfsmittel, die bereits am
Grundmodell vorhanden oder homologiert waren bzw. sind. Darliber hinaus bleiben auch weiterhin
serienmalfige und fir das betreffende Modell von der FIA homologierte Heckspoiler zuldssig, sofern
deren Homologationsdatum mindestens 10 Jahre zurickliegt.

Aerodynamische Hilfsmittel an der Front des Fahrzeuges diirfen nicht mehr als 20 cm Uber den dul3eren
Rand der Karosserie nach vorne hinausragen.

Aerodynamische Hilfsmittel am Heck des Fahrzeuges durfen nicht mehr als 40 cm nach hinten Uber den
auleren Rand der Karosserie hinausragen.

Serienmafige Spoiler dirfen entfernt werden.

Hinweis: siehe auch Allgemeine Bestimmungen im blauen Teil.

Fur originale ST-Fahrzeuge gelten Uber die Bestimmungen dieses Artikels hinaus die Freiheiten und
Vorschriften des Art. 262-4.8 bis inkl. 4.8.3.13 des Anhang J 2002 (ISG), mit Ausnahme der
Bestimmungen zur Windschutzscheibe (Art. 262-4.8.3.7).

Art. 20 Glasflachen, Glasbeschaffenheit

Die Originalflachen der Seitenscheiben miissen beibehalten werden. Schiebefenster sind zulassig.

Es ist erlaubt zur Fahrgastraumbeliiftung in den Seitenscheiben jeweils eine aufgesetzte Luftfiihrung
bzw. Lufthutze anzubringen. Jede Luftfiihrungsvorrichtung muss in eine Box mit den
Innenabmessungen von 12 cm x 12 cm x 12 cm passen. Sie muss fest mit der Seitenscheibe verbunden
sein.

Die Flachenform bzw. Woélbung der Heckscheibe und deren Befestigung sind freigestellt. Der
serienmallige Karosserieausschnitt muss beibehalten werden.

Die Befestigung der Scheiben und der Betatigungsmechanismus der Seitenscheiben sind freigestellt.
Sicherheitsglas ist vorgeschrieben:

- fir die Fahrertlrscheibe bei allen Veranstaltungen,
- wenn die Ausschreibung des Wettbewerbs einen Beifahrer zulasst, fiir die Scheibe der Beifahrertir.
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Als Sicherheitsglas i. S. dieses Reglements gelten Hart- und Mineralglaser mit nationalen Priifzeichen
und Zahlen (Wellenlinie gefolgt von einem D und einer Zahl) bzw. ECE-Prufzeichen (z. B. 43 RE1 ...
Zahlen) sowie glasahnliche, entsprechend gekennzeichnete Hartkunststoffscheiben.

Daruber hinaus ist das Material der Fensterscheiben freigestellt. Es muss aber in jedem Fall durchsichtig
sein. Das Material von nichtserienmafigen Scheiben muss eine Starke von mindestens 3 mm haben.
Zum Anbringen von Tankeinflllstutzen in den hinteren Seitenscheiben gilt die Ausnahmeregelung
gemal Artikel 26 dieser Bestimmungen.

Zur Scheibentdnung gelten zusatzlich folgende Bestimmungen:

Fir alle Wettbewerbsarten:

Die Windschutzscheibe sowie die Scheiben der Fahrer- und Beifahrertiir missen klar durchsichtig und
durfen demnach nicht getdnt sein, es sei denn, es handelt sich um das serienmallig getonte
Warmeschutzglas, welches der StVZO entspricht.

Klare Sicherheitsfolien mit den Prifzeichen ~~D5170, D5174, D5178, D5190, D5195, D5197, D5209,
D5233, D5274, D5277, D5403, D5446, D5497, D5498, D5532, oder D5533 (s.a. Allgemeine
Bestimmungen und Erlduterungen zu Sicherheitsvorschriften im blauen Teil) sind an Hart- und
Mineralglasern fur die Scheibe innen an der Fahrertur in allen Wettbewerbsarten und bei Wettbewerben
mit Beifahrer auch innen an der Scheibe der Beifahrertlir vorgeschrieben.

Solche Sicherheitsfolien sind auch an Hart- und Mineralglasern fir Glas- und Glassonnendacher innen
vorgeschrieben.

Bei Rundstreckenrennen und Leistungsprifungen:

a) Folien (auch bauartgeprifte), Aufkleber und Besprihung sind mit Ausnahme der hinteren
Seitenscheiben nicht erlaubt.

b) Samtliche Fahrzeugscheiben mit Ausnahme der hinteren Seitenscheiben diirfen nicht getdnt sein,
es sei denn, es handelt sich um das serienmafig getonte Warmeschutzglas, welches der StVZO
entspricht.

Werbe- und Namensaufkleber, welche nach den FIA/DMSB-Vorschriften erlaubt sind (siehe DMSB-
Handbuch, blauer Teil), sind von vorstehendem Punkt a) nicht betroffen.

Bei Veranstaltungen, die in der Nacht durchgeflhrt werden bzw. bis in die Nachtstunden hinein
andauern (z. B. 24-Stunden-Rennen), kann der Veranstalter in seiner Ausschreibung Ausnahmen zu
vorgenannten Regelungen beim DMSB beantragen.

Fir originale ST-Fahrzeuge gelten iber die Bestimmungen dieses Artikels hinaus die Freiheiten und
Vorschriften des Art. 262-4.8 bis inkl. 4.8.3.13 des Anhang J 2002 (ISG), mit Ausnahme der
Bestimmungen zur Windschutzscheibe (Art. 262-4.8.3.7).

Art. 21 Windschutzscheibe

Eine Windschutzscheibe aus Verbund-Hartglas (kein Kunststoff) muss eingebaut sein.
Fir die Windschutzscheibe muss mindestens ein Scheibenwischer vorhanden sein.

Hiervon ausgenommen sind Fahrzeuge, die serienmafig ohne Windschutzscheibe ausgestattet sind.

Art. 22 Beluftung des Fahrgastraumes

Zur Beliiftung des Fahrgastraumes gelten folgende Bestimmungen.

Der nachtragliche Einbau einer Fahrgastraumbeliftung (Lufthutze bzw. Luftklappe) durch das Dach ist
unter folgenden Bedingungen erlaubt:

Der Einbau der Lufthutze bzw. der Dachklappe muss im ersten Drittel des Daches erfolgen. Der
Dachausschnitt darf maximal 250 mm x 250 mm betragen. Folgende maximalen AuRenmale sind zu
beachten:

Breite max. 300 mm; Lange: max. 400 mm; Héhe: max. 50 mm
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Die Beliftungsvorrichtung darf von oben gesehen nicht tber das Dach hinausragen. Bei Einhaltung
vorstehender Abmessungen darf die Luftéffnung auch als NACA-Einlass ausgefuhrt sein. Der
Blechausschnitt im Dach muss durch einen Blechrahmen verstarkt werden. Der Einbau darf
ausschlieBlich zum Zwecke der Fahrgastraumbeliftung verwendet werden.

NichtserienmaRige Luftzufuhr aus dem Motorraum ist verboten. Die Offnungen dirfen aus der
Originalform der Karosserie nicht hervorstehen.

Es wird ein feuerbestandiger Luftkanal akzeptiert, welcher die Luft von der Fahrzeugfront durch den
Motorraum in den Fahrgastraum leitet. Falls ein Alu-Flex-Schlauch benutzt wird, muss dieser von guter
Qualitat sein. Die Anbringung des Luftkanals muss fachmannisch durchgefiihrt sein. An der Spritzwand
muss hierzu ein Anschlussstutzen angebracht sein, welcher einen Durchmesser von max. 10 cm haben
darf.

Die Heizungsanlage fiir den Fahrgastraum ist komplett freigestellt. Es muss jedoch gewahrleistet sein,
dass fur die Windschutzscheibe eine ausreichende Luftzufihrung vorhanden ist, die zu jeder Zeit fir
klare Sichtverhaltnisse sorgt, weshalb ein Geblase vorhanden sein muss.

Art. 23 Fahrgastraum/Innenraum

Als Fahrgastraum wird der vom Fahrzeughersteller serienmaflig vorgesehene Raum fir Passagiere bis
zur serienmafigen Trennwand und Hutablage in normaler Ricksitzposition angesehen.

Die Ausstattung des Innenraums ist freigestellt. Das Armaturenbrett darf keine scharfen Kanten
aufweisen.

Betatigungshebel fir Handbremse und/oder Getriebe, welche nach oben gerichtet sind, miissen mit
einem Knauf oder einer Polsterung versehen sein.

FIA-homologierte bzw. ehemals FIA-homologierte Sitze gemal FIA-Normen 8855-1999, 8862-2009
oder 8855-2021 sind mit Ausnahme des Slalomsports bei allen Wettbewerbsarten fiir die Insassen
vorgeschrieben. Im Slalomsport sind die Sitze freigestellt. Das Alter ehemals FIA-homologierter Sitze
darf maximal 10 Jahre betragen. Der Beifahrersitz und die Rucksitzbank/Rucksitze durfen entfernt
werden. Eingebaute rechte und linke Vordersitze miissen vollstandig auf der einen oder der anderen
Seite der vertikalen Langsmittelebene des Wagens montiert sein.

Die Sitzbefestigung muss der Serie, dem Art. 253-16 im Anhang J zum ISG, der FIA-Sitzhomologation
oder einer der nachstehenden Zeichnungen entsprechen.
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1 — Ve starlumg
2 - Sporschale
2 - egenplatte

Das verwendete Rohrmaterial muss aus Stahl bestehen und mit einem Durchmesser von mind. & 38
mm x 2,5 mm bzw. & 40 mm x 2 mm oder mit einem Vierkantquerschnitt von mind. 35 mm x 35 mm x
2 mm ausgefiihrt sein oder, falls gegeben, der Homologation entsprechen.

Dariiber hinaus sind adaquate, von den vorstehenden Mdoglichkeiten abweichende Sitzbefestigungen
zulassig, falls diese konkret oder in Zusammenhang mit einem Sitzeintrag in den Fahrzeugpapieren
oder von einem DMSB-Sachverstandigen abgenommen bzw. im Wagenpass eingetragen wurde.

Die serienmalige Sitzbefestigung darf hierzu entfernt werden.

Bei Sitzen der Normen 8862/2009 und 8855-2021 muss die von der FIA homologierte Befestigung
verwendet werden. Bei Sitzen der Norm 8855-1999 muss die betreffende Angabe in der technischen
Liste Nr. 12, falls angegeben, berlicksichtigt werden.

Trennwande zwischen Fahrgastraum und Motor-/Kofferraum muissen in ihrer urspringlichen Lage
beibehalten werden. Der Einbau von Teilen an oder durch eine dieser Trennwande ist erlaubt, wenn sie
nicht weiter als 20 cm senkrecht zur Trennwand gemessen, in den Innenraum hineinragen. Diese
Freiheit gilt jedoch nicht fiir den Einbau des Motorblocks, der Olwanne und des Zylinderkopfs sowie fiir
den Kraftstoffbehalter (vgl. Art. 26).

Mit Ausnahme der an den Trennwanden befestigten oder durch sie fuhrenden Teile dirfen nur folgende
Zubehorteile im Fahrgastraum angebracht werden: Uberrollvorrichtung, Ersatzrad, Feuerldscher,
Luftbehalter fir das Lebensrettungssystem, Funkanlage, Helmhalter, Komfortteile und Ballast.

Alle Gegenstande, die im Fahrzeug mitgeflhrt werden, sind sicher zu befestigen.

Art. 24 Leitungen

Die Verlegung von elektrischen Leitungen und Flissigkeitsleitungen ist unter Beachtung der folgenden
Bestimmungen freigestellt.

Flussigkeitsleitungen dirfen durch den Fahrgastraum verlaufen, wenn sie aus Metall bestehen oder
vollstandig durch Metall bzw. Metallgeflecht geschiitzt sind, dort keine Verbindungen (ausgenommen
Bremsleitungen und Schottwandverschraubungen gemaf Art. 253-3.2, Anhang J im ISG) aufweisen
und sie am Fahrzeugboden - unterhalb der Turschwelleroberkante - verlegt werden. Bei Verwendung
hydraulischer Handbremssysteme auf dem Fahrzeugtunnel durfen sich deren Bremszylinder und
dazugehdrende Versorgungsleitungen oberhalb der Turschwelleroberkante befinden. Ebenso dirfen
hinter den Vordersitzen Flussigkeitsleitungen oberhalb der Turschwelleroberkante am Fahrzeugboden
verlegt werden.

Klhlwasser- und Schmierélleitungen, die durch den Fahrgastraum verlaufen, missen vollstandig durch
eine zweite flissigkeitsdichte Leitung bzw. Kanal ummantelt sein.
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Nicht serienmafige auflienliegende Kraftstoff- und Bremsleitungen sind gegen Steinschlag, Korrosion,
Bruch mechanischer Teile usw. zu schiitzen.

Wenn die serienmallige Anordnung beibehalten wird, ist ein zusatzlicher Schutz von Leitungen nicht
erforderlich.

Es durfen keine Flussigkeitsbehalter, mit Ausnahme des Behalters fir die Scheibenwaschanlage, im
Fahrgastraum untergebracht sein.

Art. 25 Elektrische Ausrlistung, Beleuchtung

Die elektrische Ausristung und die Beleuchtungseinrichtungen der Fahrzeuge sind unter folgenden
Bedingungen freigestellt:

- Eine funktionstlichtige Minimalbeleuchtung muss vorhanden sein,

bestehend aus:

- Frontscheinwerfern mit (abblendbarer bzw. abgeblendeter) Scheinwerferwirkung.
Als Frontscheinwerfer mit abblendbarer bzw. abgeblendeter Scheinwerferwirkung sind nur
bauartgeprifte Scheinwerfer zuldssig, welche nach ECE oder EG (mit E-Prufzeichen)
gekennzeichnet sind.
Positions-, Begrenzungs- und Umrissleuchten sowie Leuchten flir Tagfahrlicht bzw.
Ruckfahr-, Fahrradscheinwerfer 0.a. gelten nicht als Scheinwerferersatz.

- Fahrtrichtungsanzeiger vorn und hinten

- Schlussleuchten und

- Bremsleuchten.

- Samtliche Leuchten (ausgenommen: evtl. vorhandener Ruckfahrscheinwerfer) miissen
paarweise und symmetrisch am Fahrzeug fest angebracht sein.

Bauartgeprufte Frontscheinwerfer dirfen nicht veradndert werden. Die Leuchtwirkung sonstiger
vorgeschriebener Mindestbeleuchtung muss in einem Abstand von 5 Metern deutlich sichtbar sein.

Fir den Fall, dass die Batterie von ihrem urspriinglichen Platz verlegt wird, muss die Befestigung an
der Karosserie aus einem Metallsitz und zwei Metallbligeln mit Isolierbeschichtung bestehen; das
Ganze ist mittels Schrauben und Muttern am Boden zu befestigen. Zur Befestigung dieser Bligel sind
Schrauben bzw. Muttern mit einem Durchmesser von mindestens 10 mm zu verwenden.

Alternativ zu den Metallblgeln sind auch zwei an den seitlichen Kanten der Batterie verlaufende
Winkelprofile aus Stahl oder Aluminium mit einer Mindeststarke von 3 mm oder zwei quer Uber die
Batterie verlaufende Metallbander (keine Lochblechbander) mit einer Mindeststarke von 3 mm zulassig.
Diese Winkelprofile bzw. Metallbdnder sind mindestens mit je zwei M10-Gewindebolzen am
Fahrzeugboden zu befestigen. Des Weiteren sind auch Batteriekdsten aus Stahlblech mit mindestens
2 mm Materialstarke und Batteriekdsten aus Aluminiumblech mit mindestens 3 mm Materialstarke
zugelassen. Diese sind inklusive Deckel mit mindestens vier M10-Schrauben an der
Fahrzeugkarosserie zu befestigen.

Bei Verwendung einer Batterie mit einer Masse von max. 2000 g muss die Befestigung mit mindestens
zwei Bolzen der MindestgréRe M8 sowie einem Metallbligel erfolgen. Bei einer Batteriemasse von Utber
2000 g mussen mindestens M10-Bolzen verwendet werden.

Zwischen den einzelnen Schrauben und dem Karosserieblech sind Unterlegscheiben von mindestens
3 mm Dicke und 5 cm Durchmesser bzw. 20 cm? Oberflache vorzusehen.

Bei Verwendung einer Nass- oder Lithium-Batterie muss zwischen Fahrgastraum und Batterie eine
flissigkeitsdichte Trennwand vorhanden sein. Die Batterie darf auch in einer Box untergebracht sein.
Des Weiteren wird bei neuen DMSB registrierten Lithium Batterien im Regelfall ein integrierter
Montagerahmen mit ausgeliefert. Dieser integrierte Montagerahmen ersetzt nicht die oben geforderte
Befestigung.

Ansonsten ist lhr Platz frei; es ist auch erlaubt, die Batterie im Fahrgastraum unterzubringen, jedoch
ausschlieBlich hinter den Vordersitzen.
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In diesem Fall und sofern es sich um eine Nassbatterie handelt, muss die Schutzhille eine
Luftungsoffnung mit Austritt nach auflerhalb des Fahrgastraumes haben (siehe nachfolgende
Zeichnungen).
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Falls eine Trockenbatterie im Fahrgastraurﬁ untergebracht ist, muss sie mit einer kompletten Abdeckung
elektrisch isoliert werden.

Fir Veranstaltungen auf éffentlichen Strallen muss das Fahrzeug zusatzlich zu o. g. Bedingungen der
StVZO entsprechen.

Sofern die Hauptscheinwerfer verandert oder durch funktionell gleichwertige Einrichtungen ersetzt
werden, gilt fir alle Veranstaltungen (auf 6ffentlichen und nicht offentlichen Stra3en), dass dadurch
entstandene Offnungen vollstandig und luftdicht abgedeckt sein miissen.

Serienmalige Karosserie6ffnungen flr Nebelscheinwerfer, Zusatzscheinwerfer und
Fahrtrichtungsanzeiger dirfen als Lufteinlass fur die BremsenkuUhlung oder Fahrgastraumbellftung
genutzt werden.

Art. 26 Kraftstoffanlage

Es darf nur handelsiblicher unverbleiter Otto-Kraftstoff nach DIN EN 228, unverbleiter Otto-Kraftstoff
E10 nach DIN 51626-1, Diesel-Kraftstoff nach EN 590 oder Biodiesel nach DIN EN 14214 verwendet
werden. Darlber hinaus sind auch die Bestimmungen gemaR Artikel 252.9 Anhang J zum ISG
einzuhalten, jedoch betragt der max. zulassige Oktanwert fir Otto- Kraftstoffe 103 ROZ anstelle von
102 ROZ.

Bioethanol E 85 gemall DIN EN 15376 ist nur dann zuldssig, wenn dies die jeweilige
Veranstaltungsausschreibung erlaubt. Dieser Kraftstoff muss einen Ethanolanteil von mindestens 85%
haben. Die restlichen Anteile missen handelsublicher Ofttokraftstoff nach DIN EN 228 sein. In
Wettbewerben mit DMSB-Pradikat ist die Verwendung von Bioethanol E 85 nicht gestattet.

Der Kraftstoffkreislauf muss so gestaltet sein, dass er bei Unféllen nicht zuerst in Mitleidenschaft
gezogen werden kann.

Als Kraftstoffbehalter i.S. dieser Vorschriften ist jeder Behalter, der Kraftstoff aufnimmt und diesen
entweder zum Motor oder einen anderen Kraftstoffbehélter abgibt, anzusehen. Der oder die Offnungen
zum Befiillen und zum Entliiften eines jeden Kraftstoffbehalters missen sich immer auflerhalb des
Fahrgastraumes befinden und es muss sichergestellt sein, dass kein Kraftstoff entweichen kann.

Wenn der Kraftstoffbehalter des Fahrzeuges mit einer FIA-Standardkupplung ausgerustet ist, muss das
Anschlussteil geschitzt sein.

Sofern ein anderer als der Serienkraftstoffbehalter des betreffenden Fahrzeugherstellers verwendet
wird oder aber die Position des Serien-Kraftstoffoehalters gegentiber der serienmafligen Position des
Kraftstoffbehalters  geandert  wird, muss mit  Ausnahme  des  Slalomsports  ein
Sicherheitskraftstoffoehalter gemalt FIA-Norm FT3-1999, FT3.5-1999 oder FT5-1999 verwendet
werden.
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Im Slalomsport darf neben dem urspriinglich vorhandenen Serienkraftstoffbehélter ein homologierter
Kraftstoffbehélter, welcher jedoch nicht vom betreffenden Fahrzeugtyp stammen muss (Nachweis durch
den Bewerber/Fahrer) oder ein anderer funktionstichtiger Kraftstoffoehalter (Eigenbautank) mit einem
Fassungsvermdgen von maximal 20 Liter eingebaut werden. Die Auflenkante eines solchen
Kraftstoffbehalters (Eigenbautanks) zur einen oder anderen Seite der Langsachse des Fahrzeugs darf
auf keinen Fall mehr als 30 cm von dieser entfernt sein. So genannte Eigenbautanks missen nicht
gekennzeichnet sein.

Der FT3-1999-, FT3.5-1999- bzw. FT5-1999-Sicherheitskraftstoffoehdlter muss folgendermalen
gekennzeichnet sein: Name des Herstellers, genaue Spezifikationen, nach denen der jeweilige
Kraftstoffbehalter hergestellt wurde, Homologationsdatum, Datum des Giiltigkeitsende, Seriennummer.
Diese Kraftstoffbehalter missen nach Giiltigkeitsende der Homologation durch einen neuen
Kraftstoffbehélter ersetzt werden, es sei denn, der Hersteller nimmt eine erneute Uberpriifung vor und
stellt eine neue Bescheinigung aus, die eine Gultigkeitsdauer von héchstens 2 weiteren Jahren hat.

Es durfen mehrere der beschriebenen Kraftstoffbehalter im Fahrzeug eingebaut sein.

Die Gestaltung von Kraftstoff-Sammelbehaltern mit einem Fassungsvermégen von max. einem Liter ist
freigestellt.

Der Kraftstoffbehalter darf nicht im Motorraum untergebracht sein, es sei denn, diese Lage entspricht
der Serie oder der Homologation. Fahrzeuge, bei denen das Tank-Einfullrohr nicht der Serie
entsprechend durch den Fahrgastraum verlauft, missen mit einem FIA-homologierten Ruckschlagventil
ausgestattet sein.

An nichtserienmafigen Kraftstoffoehaltern muss (missen) die Tankentlliftung(en) mit
Rickschlagventil(en) gemaR Artikel 252-3.4 des Anhang J zum ISG ausgeristet sein. Diese Ventile
missen sich mdglichst nahe am eigentlichen Kraftstoffbehalter befinden.

Die Einfall6ffnung darf sich nicht innerhalb der Heckscheibe oder des Daches befinden.

Zum Zwecke der Anbringung von Tankeinfullstutzen dirfen die hinteren Seitenscheiben durch
Metallblech ersetzt werden.

Es ist erlaubt, den Fahrzeugboden zum Einbau des Kraftstoffbehalters auf das notwendigste Mal}
aufzuschneiden, auch dann, wenn sich in diesem Bereich der serienmalige Fahrzeugboden oberhalb
der Turschweller-Oberkante befindet.

Die ausgeschnittene Flache des Fahrzeugbodens darf hierbei an allen Seiten max. 2 cm grofier sein
als die projizierte Flache des eingebauten Kraftstoffbehalters. Beispiel: Tankflache 40 cm x 40 cm. Das
Bodenblech darf max. 44 cm x 44 cm ausgeschnitten sein.

Falls sich der Kraftstoffbehalter im Kofferraum befindet, muss eine Ablaufvorrichtung vorhanden sein,
wobei der Durchmesser eines nachtraglichen Ausschnittes im Bodenblech max. 10 mm betragen darf.

Im Ubrigen ist die Lage des Kraftstoffbehalters freigestellt.

Bei Verwendung von nichtserienmafligen Kraftstoffbehaltern bzw. wenn die serienmafige Position des
serienmaligen Kraftstoffbehalters verdndert wird, muss in allen horizontalen Richtungen ein
Mindestabstand von 30 cm vom Tank zur Aulenkarosserie eingehalten werden. Hinweis: Ein evil.
vorhandener Stol3fanger ist Bestandteil der Karosserie.

Art. 26.1 Unterbringung des Kraftstoffbehalters innerhalb des Fahrgastraums
Die komplette oder teilweise Unterbringung des Kraftstoffoehalters innerhalb des Fahrgastraums ist

unter Beachtung folgender Regelungen zulassig:

- Die Einbauposition muss hinter dem Hauptblgel des Uberrollké&figs liegen.
- Im Hauptbltgel der Uberrollvorrichtung missen zwei Diagonalstreben (Kreuzstreben) oder eine
Diagonalstrebe und eine H-Strebe vorhanden sein.
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- Es sind ausschlieBlich FT3-1999, FT3.5-1999 oder FT5-1999-Sicherheitstanks zugelassen.

- Es ist eine flussigkeitsdichte Trennwand bzw. Box aus CFK, GFK oder Aluminium vorgeschrieben,
welche den Fahrgastraum abschottet.

- Die Befestigung an der Karosserie muss mit mindestens 40 mm breiten und 2 mm dicken
Metallbandern, 2-mal ldngs und 1-mal mal quer zur Fahrzeugachse erfolgen. Die Bander missen
um die Box geflihrt werden. Alternativ zu den Bandern ist eine Befestigung am Fuld der Box durch
mindestens 10 Schrauben der Grof3e M8 oder 16 Schrauben der Gré3e M6 erlaubt.

- Der Tank muss durch eine mindestens 15 mm dicke stoRabsorbierende Schaumschicht zwischen
Kraftstoffbehalter (Abdeckung und Seitenwande) und Box geschiitzt sein. Der Schaum muss eine
Formteildichte von 35 kg/m? haben.

- Die Beflillung des Kraftstoffbehalters ist nur von auf3en zulassig.

- Die Kraftstoffleitungen miissen den derzeit giiltigen Vorschriften geman Artikel 253-3.2 des Anhang
J zum ISG entsprechen.

- Innerhalb des Fahrgastraums missen die Kraftstoffleitungen fortlaufend (nicht gesttickelt) sein.

- Der Einflllstutzen darf sich an einer geeigneten Stelle der Karosserie mit Ausnahme des Daches
befinden. Das Einfullrohr muss flexibel (z. B. Gummi) und doppelwandig sein.

- Ein Sichtfeld fur Herstellernamen und Herstelldatum muss vorhanden sein.

- Im Fullrohr muss ein FIA-homologiertes Riickschlagventil eingebaut sein.

- Die TankentlUftungsleitung muss mit einem Rickschlagventil versehen sein.

- Kraftstoffpumpen missen durch eine Trennwand (Box) vom Fahrgastraum abgeschottet sein.

- In allen horizontalen Richtungen muss ein Mindestabstand von 30 cm vom Tank zur
AuRenkarosserie eingehalten werden.

Art. 27 Fassungsvermogen der Kraftstoffbehalter

Das Fassungsvermogen der Kraftstoffbehalter (Hauptkraftstoffbehalter und Zusatzkraftstoffbehalter)
darf die nachstehend angegebenen Mengen abhangig vom Hubraum bzw. Einstufungshubraum (Art. 6)
nicht Uberschreiten:

Hubraum bis 700 ccm: 60|
Hubraum tber 700 bis 1000 ccm: 701
Hubraum tber 1000 bis 1300 ccm: 801
Hubraum tber 1300 bis 1600 ccm: 90|
Hubraum tber 1600 bis 2000 ccm: 100 |
Hubraum tber 2000 bis 2500 ccm: 110 |
Hubraum uber 2500 ccm: 120 |

Art. 28 Olkiihler

Fir den Motor, das Getriebe und das Differenzial sind Olkiihler und die dafiir notwendigen Leitungen
und Pumpen freigestellt. Olkihler dirfen nur dann auerhalb der Karosserie montiert werden, wenn sie
unterhalb einer durch die Radnabenmitte gedachten horizontalen Ebene liegen. Eine Unterbringung des
Olkiihlers im Fahrgastraum ist unzuléssig. Zwischen Fahrgastraum und Olkiihler muss eine
flissigkeitsdichte Trennwand bzw. Box vorhanden sein.

Falls Olkihler im Kofferraum untergebracht sind, darf hierzu ein Luftfiihrungskanal mit einem
Durchmesser von maximal 15 cm bzw. einem maximalen Querschnitt von 180 cm? verwendet werden.
An beiden Karosserie-Seitenteilen und am Heck darf dafiir jeweils eine Offnung eingebracht werden.
Jedoch darf die projizierte Gesamtflache von Ausschnitten an diesen Karosserieteilen maximal 30% der
urspringlichen projizierten Gesamtflache des Originalbauteils betragen (s. a. Art. 16).
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BESONDERE SICHERHEITSBESTIMMUNGEN

Art. 29 Sicherheitsausrustung

Fir die Fahrzeuge gelten die nachfolgenden besonderen Sicherheitsvorschriften:

Art. 30 Uberrollkéfig

Fir Fahrzeuge ohne Erstzulassungsdatum gilt im Folgenden die erstmalige Ausstellung eines
technischen Dokuments, z. B. DMSB-Wagenpass oder KFP, als Erstzulassungsdatum.

Fahrzeuge mit Erstzulassungsdatum ab dem 01.01.2023
Uberrollkafige gemaR Artikel 253-8 des aktuell glltigen Anhang J zum ISG sind - mit Ausnahme des
Slalomsports - vorgeschrieben, d. h. Eigenbaukonstruktionen sind nicht zulassig.

Fahrzeuge mit Erstzulassungsdatum vor dem 01.01.2023 )
In allen Fahrzeugen — mit Ausnahme des Slalomsports — muss ein Uberrollkafig aus Stahl geman Artikel
253-8 des Anhang J 2020 eingebaut sein.

Fir Fahrzeuge mit Baujahr vor 2009 darf abweichend zum Artikel 253-8 des Anhang J 2020 der
Hauptbigel die Mindestabmessungen: & 38 mm x 2,5 mm oder & 40 mm x 2 mm aufweisen.

Jede Veranderung an einem homologierten oder zertifizierten Uberrollkéfig ist verboten.

Im Slalomsport ist eine Uberrollvorrichtung grundsétzlich empfohlen. Allerdings mussen
Cabriofahrzeuge mit Stoffdach im Slalomsport mindestens mit einer serienmagligen Uberrollvorrichtung
des Fahrzeugherstellers oder mit einem Uberrollbligel gemal nachstehenden Zeichnungen ausgertistet
sein.
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Dach-Verstarkungsstreben
Die Verwendung von Dachdiagonalstreben gemaR Zeichnungen 253-12, 253-13 und 253-14 des
Anhang J 2020 sind bei Uberrollvorrichtungen gemaf so genannter Eigenbauvorschriften empfohlen.

Flankenschutz (s.a. blauer Teil):

An Uberrollkafigen, welche nach den so genannten Eigenbauvorschriften gebaut sind, miissen mit
Ausnahme des Slalomsports an der Fahrerseite mindestens zwei Flankenschutzstreben gemafl den
Zeichnungen 253-9, 253-10 oder 253-11 im Anhang J 2020 vorhanden sein. Bei gekreuzten
Flankenschutzstreben (Zeichnung 253-9), bei denen mindestens eine Strebe unterbrochen ist, missen
im Kreuzungsbereich der Streben mindestens zwei gegenuberliegende U-formige Knotenbleche gemaf
Art. 253.8.2.14 und Zeichnung 253-34 im Anhang J 2020 vorhanden sein. Gleiche Vorschrift gilt dann
bei Veranstaltungen mit Beifahrer auch fiir die Beifahrerseite.

Diagonalstreben im Hauptbiigel (s.a. blauer Teil):

An Uberrollkafigen, welche nach den so genannten Eigenbauvorschriften gebaut sind, muss mit
Ausnahme des Slalomsports im Hauptbiigel mindestens eine Diagonalstrebe gemafl Zeichnungen 253-
5 oder 253-20 des Anhang J 2020 vorhanden sein. Die Zeichnungen 253-5 und 253-20 gelten fir links
gelenkte Fahrzeuge. Fir rechts gelenkte Fahrzeuge miissen die Streben rechts oben befestigt sein.
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Bei gekreuzten Diagonalstreben (Zeichnung 253-7 und 253-21), bei denen mindestens eine Strebe
unterbrochen ist, missen im Kreuzungsbereich der Streben grundsatzlich mindestens zwei
gegenuberliegende U-férmige Knotenbleche gemaf Art. 253.8.2.14 und Zeichnung 253-34 im Anhang
J 2020 vorhanden sein. Falls am Hauptbugel zwei Kreuzverstrebungen (Zeichnung 253-7 kombiniert
mit Zeichnung 253-21) vorhanden sind, kann in diesen beiden Kreuzen auf die Knotenbleche verzichtet
werden.

Stutzstrebe in der A-Saule (s.a. blauer Teil)

Mit Ausnahme des Slalomsports muss an Uberrollkafigen, welche nach den so genannten
Eigenbauvorschriften gebaut sind, grundsatzlich eine Stitzstrebe gemaf Zeichnung 253-15 auf beiden
Fahrzeugseiten vorhanden sein, wenn das Maf A grofRer als 200 mm ist.

Alternativ zu Stiitzstreben gemaly Zeichnung 253-15 kdnnen verkirzte Streben gemal Artikel 1.8.3 b
oder Sonderkonstruktionen gemaf Artikel 1.8.3 ¢ der allgemeinen Bestimmungen und Erlauterungen
zu Sicherheitsvorschriften (siehe blauer Teil) zur Anwendung kommen.

Fir die Verstarkungsplatte gilt die nachfolgende Regelung:
Bei allen Eigenbaukonstruktionen gemafl Artikel 253-8 des Anhang J 2020 missen die
Befestigungspunkte des Uberrollkafigs an der Karosserie mit einer 3 mm dicken Stahlplatte, die eine
Mindestflache von 120 cm? haben muss, verstarkt werden.

Diese Verstarkungsplatte ist an den auf den folgenden Zeichnungen eingekreisten Befestigungspunkten
innen und aulRen vorgeschrieben.

Alternativ zu den aufieren Verstarkungsplatten ist es ausreichend, wenn die innen vorgeschriebenen
Platten mit der Karosserie verschweil3t sind.

i

Die Flache fur die Befestigungspunkte der hinteren Abstitzungen muss gemafy Art. 253-8.3.2.6
mindestens 60 cm? aufweisen (Ausnahme: Uberrollkafig gemaB ASN-Zertifikat oder FIA-
Homologationsblatt). Dartiber hinaus ist die Flache der anderen Befestigungspunkte freigestellt, wobei
an diesen Punkten die Rohre auch direkt mit der Karosserie verschweilt werden durfen.

Der oben beschriebene Uberrollkafig kann auch fir Slalomveranstaltungen vorgeschrieben werden. Der
Veranstalter hat fur diesen Fall eine entsprechende Sicherheitsbestimmung in seine Ausschreibung
aufzunehmen.

FuBbefestigung der Uberrollkafige bzw. Uberrollblgel

Bei sogenannten Eigenbaukonstruktionen missen die in oben stehenden Zeichnungen eingekreisten
FlRe mit jeweils mindestens drei Schrauben der Grofle M8 befestigt sein und dlrfen zusétzlich
verschweilt sein. Die Position der Schrauben ist freigestelit.

Art. 31 Sicherheitsgurte

Mit Ausnahme des Slalomsports sind firr die Insassen bei allen Wettbewerbsarten FIA-homologierte
Gurte bzw. ehemals FIA-homologierte Gurte mit Dreh- oder Druckverschluss gemal® FIA-Normen
8853/98, 8853-2016 oder 8854/98 vorgeschrieben. Das Alter ehemals homologierter Gurte darf max.
10 Jahre betragen, dies gilt auch dann, wenn die Verwendung FIA-homologierter Gurte lediglich
empfohlen ist.
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Bei Slalomveranstaltungen ist die Benutzung von einem Diagonal- und einem Beckengurt mit drei
Befestigungspunkten am Fahrzeug vorgeschrieben. Gurte mit mehr als drei Befestigungspunkten oder
sogenannte Hosentrager (Y)-Gurte (mit 3 Befestigungspunkten) sind erlaubt.

Gurtbefestiqung
Es ist grundsatzlich verboten, die Sicherheitsgurte am Sitz oder an den Sitzbefestigungen anzubringen.

Die empfohlenen Stellen der Befestigungspunkte sind in folgender Zeichnung dargestellt.

Zeichnung 1

Nach unten gerichtete Schultergurte missen so nach hinten geflihrt werden, dass der Winkel zur
horizontalen Linie an der Oberseite der Ruckenlehne nicht gro3er als 45° ist.

Es ist empfohlen, dass Schultergurte so angebracht werden, dass der Winkel zur horizontalen Linie an
der Oberseite der Riickenlehne ca. 20° betragt. Auf keinen Fall dirfen die nach hinten gefiihrten
Schultergurte bezogen auf die horizontale Linie an der Oberseite der Riickenlehne nach oben gefiihrt
werden.

Der (empfohlene) maximale Winkel zur Mittellinie des Sitzes betragt 20° divergent oder konvergent.

Die Becken- und Schrittgurte dirfen nicht seitlich entlang der Sitze gefuihrt werden, sondern durch den
Sitz hindurch, damit eine gréRtmdogliche Flache des Beckens abgedeckt und gehalten wird.

Die Beckengurte mussen genau in die Grube zwischen dem Beckenknochen und dem Oberschenkel
angepasst werden. Auf keinen Fall dirfen sie iber dem Bauchbereich getragen werden.

Es muss besonders darauf geachtet werden, dass die Gurte durch Reiben an scharfen Kanten nicht
beschadigt werden kbénnen.

Jeder Befestigungspunkt muss einer Kraft von mindestens 720 daN fiir die Schrittgurte und mindestens
1470 daN fir jeden anderen Befestigungspunkt widerstehen koénnen. Falls flr 2 Gurte nur ein
Befestigungspunkt vorhanden ist, errechnet sich die Kraft aus der Summe fir die beiden
vorgeschriebenen Krafte.

a) Befestigung an der Karosserie/dem Fahrgestell

Die Sicherheitsgurte dirfen an den Befestigungspunkten des Serienfahrzeugs angebracht werden. Fur
jeden neuen Befestigungspunkt muss eine Verstarkungsplatte aus Stahl mit einer Mindestflache von 40
cm? und einer Starke von mindestens 3 mm gemal den Zeichnungen 2 und 3 verwendet werden.
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1. Aligemeines Befestigungssystem

Die Schraube sollte mdglichst nur
auf Abscherung beansprucht
werden {nicht auf Zug). e

& Verstarkungsplatte aus Stanl !

am Chassis befestigt.

Zeichnung 2

2. Schultergurtbefestigung

Aufnahmeplatte befestigt am
Chassis von der anderen Seite
mit einer Verstarkungsplatte
verbunden.

Zeichnung 3

3. Schrittgurtbefestigung

Verstarkungsplatte
befestigt am Chassis.

Zeichnung 4
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b) Gurtbefestigungsstreben an der Uberrollvorrichtung

Die Schultergurte durfen auch durch eine Schlaufenbefestigung oder Hulsenbefestigung an
Querstreben des Uberrollkafigs befestigt werden (siehe Zeichnung 5). Bei den so genannten
Eigenbaukafigen missen die Querstreben verschweil’t sein.

Zeichnung 5
Schnitt A-A
50mm
RN
12.5mm 20mm
7/16 UNF
Zeichnung 6

In diesem Fall ist bei so genannten Eigenbaukéafigen die Verwendung einer Querstrebe unter folgenden
Bedingungen erlaubt:

Die Verstarkungsstrebe muss aus einem Rohr mit den Mindestabmessungen @ 38 mm x 2,5 mm oder
@ 40 mm x 2 mm aus nahtlos kaltgezogenen Kohlenstoffstahl mit einer Mindestzugfestigkeit von 350
N/mm? (analog Art. 253-8.3.3) bestehen.

Bei einer Verschraubung muss ein verschweillter Einsatz (Hilse), fir jeden Befestigungspunkt
vorhanden sein (siehe Zeichnung 6 fur die Male).

Diese Einsatze (Hilsen) missen sich in der Querstrebe befinden und die Gurte missen an dieser
mittels M12-Schrauben der Festigkeitsklasse 8.8 bzw. mit Schrauben der Spezifikation 7/16 UNF
befestigt sein.

An Uberrollkafigen mit ASN-Zertifikat oder FIA-Homologation ist eine solche Hilsenbefestigung nur
zulassig, wenn sie auch entsprechend zertifiziert oder homologiert ist.

c) Separate Gurtbefestigungsstrebe an der Karosserie/dem Fahrgestell

Eine von der Uberrollvorrichtung unabhéngige, mittig abgestitzte Gurtstrebe aus nahtlosem,
kaltverformtem, unlegiertem Kohlenstoffstahl mit den Mindestabmessungen @ 38 mm x 2,5 mm oder &
40 mm x 2,0 mm und einer Mindestzugfestigkeit von 350 N/mm? (analog Art. 253-8.3.3) darf hinter dem
Hauptblgel (B-Saule — bezogen auf die Fahrtrichtung) — an der Karosserie/dem Fahrgestell unter
Einhaltung dieser Bestimmungen angebracht werden.

Die Gurtstrebe muss gemall Zeichnung 7 mit einem mittig angeschweillten Rohr gleicher
Materialspezifikation in einem Winkel von mindestens 30° zur Vertikalen schrag nach unten (nach vorn
oder nach hinten gerichtet) zum Fahrzeugboden abgestitzt werden.
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min 30°
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Zeichnung 7

An den Enden der Gurt- und Stitzstrebe muss jeweils eine angeschweil3te Verstarkungsplatte aus Stahl
mit den Mindestabmessungen 100 mm x 100 mm x 2 mm (L x B x H) vorhanden sein, welche entweder
mit der Karosserie/dem Fahrgestell verschweil3t oder mittels mindestens 4 Schrauben M8
(Festigkeitsklasse 8.8 oder 10.9) mit dieser/diesem verschraubt werden muss.

Auch hier dirfen die Gurte wie unter b) beschrieben mittels Schlaufen oder Schrauben an der Gurtstrebe
befestigt sein.

Art. 32 Feuerloscher/Feuerloschanlage

Feuerldoscher mit 2 kg Léschpulver sind vorgeschrieben (empfohlen im Slalomsport).
Alternativ zu 2 kg Loschpulver kann ein Handfeuerléscher mit min. 2,25 Liter eines, von der FIA
zugelassenen, AFFF-Loschmittels verwendet werden (gemaR Techn. Liste Nr. 6).

Alle Léschbehalter sind so zu befestigen, dass sie eine Beschleunigung von 25 g (ca. 75 kg bei 2-kg-
Behalter,) in jede Richtung aushalten.

Die Befestigung der Handfeuerldscher Behalter muss mit zwei Metallbandern pro Behalter mit
Schnellspannverschliissen aus Metall ausgefiihrt sein und ein schnelles Lésen des Behalters
ermoglichen. In Langsrichtung der Léschbehalter missen diese grundsatzlich mit einer sogenannten
Anti-Torpedo- Halterung gesichert sein. Diese Halterung kann entfallen, wenn bereits ein Anschlag, z.B.
durch den Tunnel oder Turschweller, vorhanden ist.

Der/die Handfeuerléscher muss/missen im Fahrgastraum fiir den Fahrer leicht erreichbar angebracht
sein.

Die Art des Loschmittels, das Gesamtgewicht des Behalters und die Menge des Léschmittels missen
auf dem/den Behalter(n) angegeben sein.

Eine flr Tourenwagen und GT-Fahrzeuge FIA-homologierte Feuerldschanlage gemafl Anhang J zum
ISG mit mindestens 3 kg Léschmittel ist empfohlen. Die Unterbringung von Léschmittelbehaltern der
Feuerldschanlage im Kofferraum ist zuldssig. Der Mindestabstand dieser Ldschmittelbehélter zur
Karosserieauf3enkante muss dann in allen horizontalen Richtungen 30 cm betragen. Die Befestigung
der Behalter einer Feuerldschanlage muss mindestens mit jeweils zwei verschraubten Metallbédndern
erfolgen.

Die fur Tourenwagen und GT-Fahrzeuge FIA-homologierte Feuerléschanlage kann die
Handfeuerldscher ersetzen.

Die verbindenden Leitungen bei Feuerléschanlagen und die Ausstromleitungen fiir Motorraum und
Cockpit bzw. Fahrgastraum mussen aus Metall bestehen oder eine metallene Ummantelung besitzen
und fest verschraubt sein. Ausstromoffnungen dirfen nicht direkt auf den Fahrer/Beifahrer gerichtet
sein. Im Motorraum sollen sie beide Seiten des Motors erreichen.

Beispiel der Kennzeichnung eines Pulverfeuerldschers:
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Pulver-Handfeuerléscher (6 kg)

- DIN 14 406 Bauart P6H
- Kenn-Nr. P1-15/60
- Brandklasse B, C, E

Es sind die ,Allgemeinen Bestimmungen und Erlduterungen zu Sicherheitsvorschriften® zu
Feuerldschern — insbesondere Priiffristen — zu beachten (siehe DMSB-Handbuch, blauer Teil).

Art. 33 Feuerschutzwand

Zwischen Motor- und Fahrgastraum sowie zwischen Fahrgastraum und Kraftstoffoehalter (inkl.
Einflllrohr und Einflll6ffnung) muss eine flissigkeitsdichte, flammenhemmende Schutzwand
vorhanden sein.

Nichtserienmafige Feuerschutzwande zwischen Fahrgastraum und Kraftstoffoehalter missen aus
Metall, Kohlefaser oder aus Polycarbonat-Sicherheitsglas nach DOT-112 AS-6 bestehen.
Hierbei sind folgende Polycarbonat-Materialien zulassig:

- ,Makrolon mono clear 099* (Prifzeichen: ~D 2333)
- ,Makrolon mono longlife Clear 2099“(Prifzeichen: ~D 2334)
- ,Lexan Margard MR 5E* (Prufzeichen: ~D 2273)
- ,Lexan 9030-112“ (Prifzeichen: ~D 310/1)
- ,Lexan FMR 102-5109* (Prifzeichen: ~D 982)
- ,Lexan FMR 102-112* (Prufzeichen: ~D 313)

Das Polycarbonat-Material fiir Trennwande bzw. Sichtfenster muss einteilig sein. Die Mindeststarke fiir
alle Trennwande aus Polycarbonat-Sicherheitsglas betragt 5 mm. Diese Trennwande missen mit einem
der vorgenannten amtlichen Prufzeichen (ABG vom KBA) gestempelt sein.

Art. 34 Stromkreisunterbrecher

Ein Hauptstromkreisunterbrecher gemall Art. 253-13 des Anhang J zum ISG der FIA ist bei
Rundstrecken- und Bergrennen vorgeschrieben. Fir alle anderen Veranstaltungsarten ist ein
Stromkreisunterbrecher empfohlen.

Art. 35 Olsammler

Jeder Wagen, dessen Motor- und/oder Getriebeschmiersystem eine offene Gehduseentliftung hat,
muss dann so ausgeriistet sein, dass das austretende Ol nicht frei auslaufen kann. Ein Olsammler muss
far Motoren bis 2000 ccm Hubraum ein Mindestfassungsvermdgen von 2 Liter und fir Motoren tUber
2000 ccm von 3 Liter haben.

Art. 36 Abschleppvorrichtungen

Bei allen Wettbewerbsarten mit Ausnahme des Slalomsports muss jedes Fahrzeug vorn und hinten mit
jeweils einer wie folgt beschriebenen Abschleppdse bzw. einem Abschleppband ausgeriistet sein. Jede
Abschleppdse bzw. Abschleppband muss einen Innendurchmesser von mindestens 60 mm und max.
100 mm bzw. einen adaquaten freien Querschnitt von mindestens 29 cm? und max. 79 cm? aufweisen.
Durch die Abschleppdse bzw. Abschleppband muss ein Bolzen mit einem Durchmesser von 60 mm
bewegt werden kénnen.

Im Slalomsport muss vorne und hinten eine Abschleppdse bzw. ein Abschleppband vorhanden sein,
deren Ausfuhrung freigestellt ist.

Die Abschleppésen bzw. Abschleppbander missen fest mit den tragenden Teilen der Karosserie
verbunden sein.
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Die Abschleppdsen bzw. Abschleppbander missen so positioniert sein, dass ihre Vorderkante tber die
auliere Peripherie der Karosserie hinausragt oder mit dieser abschlief3t. Sie dirfen z. B. auch klappbar
ausgeflhrt sein. Des Weiteren durfen Abschleppdsen bzw. Abschleppbander lediglich nach vorne und
hinten Uber die Peripherie der Karosserie hervorstehen, jedoch nicht nach oben.

Daruber hinaus mussen die Abschleppdsen bzw. Abschleppbander stabil genug und zugénglich sein,
um das Fahrzeug bergen zu kénnen, wenn es in einem Kiesbett zum Stillstand kommt.

Jede Abschleppdse bzw. Abschleppband muss selbst oder durch einen Pfeil an dem darlber liegenden
Karosserieteil kontrastierend zum Fahrzeug in gelb, rot oder orange gekennzeichnet sein.

Art. 37 AuBRenspiegel

Im Slalomsport ist ein Aulenspiegel an der Fahrerseite vorgeschrieben, bei Verwendung getonter
Folien an der Heckscheibe ist auch auf der Beifahrerseite ein AuRenspiegel vorgeschrieben. Bei allen
anderen Wettbewerbsarten muss auf der Fahrer- und Beifahrerseite je ein Aulenspiegel angebracht
sein.

Jeder Spiegel muss eine Spiegelflache von mind. 90 cm? haben. Weiterhin muss ein Quadrat von 6 cm
x 6 cm in diese Spiegelflache gelegt werden kdnnen. Dartber hinaus ist die Ausfihrung der Spiegel
freigestellt.

Jeder Aulienspiegel muss seine Funktion dahingehend erfiillen, dass der Fahrer in normaler
Sitzposition und angeschnallt, ein seitlich versetzt hinter ihm fahrendes oder stehendes Fahrzeug sehen
kénnen muss. Dieser Test kann jederzeit von einem Technischen Kommissar durchgefiihrt werden.

Serienmafige Kamerasysteme werden als Aulienspiegel angesehen und sind somit zulassig. Eine
Nachriistung von Kamerasysteme als AuRenspiegel ist unzulassig.

Art. 38 Haubenhalter

An der Motorhaube und der Kofferraumhaube missen — mit Ausnahme des Slalomsports — jeweils
mindestens vier Haubenhalter vorhanden sein, wobei die urspringliche Verriegelungsvorrichtung
unwirksam gemacht werden muss. Nur im Slalomsport darf die serienmaBige Verriegelungsvorrichtung
der Motorhaube und der Kofferraumhaube beibehalten werden.
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Technische DMSB-Bestimmungen 2025 fiir die Gruppe FS

(Freestyle)
Stand: 27.11.2024 — Anderungen sind kursiv abgedruckt

Die nachfolgenden technischen DMSB-Bestimmungen gelten ab 01.01.2025 bei folgenden
Wettbewerbsarten: Slalom und Bergrennen.

1. Allgemeines

Alle Fahrzeuganderungen sind freigestellt, vorausgesetzt, die Bestimmungen in den nachstehenden
Artikeln werden eingehalten.

2. Zugelassene Fahrzeuge

Zugelassen sind ausschlielich Pkw (Tourenwagen und GT-Fahrzeuge), offen oder geschlossen, mit 4
nicht auf einer Linie angeordneten Radern. Die Fahrzeuge missen Uiber mindestens 2 funktionstlichtige
Tdren, je eine auf Fahrer- und Beifahrerseite, verfligen.

Dariiber hinaus muss das Basisfahrzeug, von dem das verwendete Wettbewerbsfahrzeug abgeleitet
wurde, flir den offentlichen Stralenverkehr in der Bundesrepublik Deutschland gemafll StvVZO
zulassungsfahig sein, d. h. es muss fiir das Basisfahrzeug eine ABE, EBE oder EWG-
Gesamtbetriebserlaubnis bestehen. Fir den jeweiligen Nachweis ist der Bewerber/Fahrer
verantwortlich.

Bei Bergrennen ist auch der Art. 11.1 (Motoren bei Bergrennen) zu beachten.

3. Fahrzeug-Teilnahmebedingungen

Die Fahrzeuge mussen zum o6ffentlichen Strallenverkehr in der Bundesrepublik Deutschland oder durch
einen DMSB-Wagenpass ausgestellt fir die Gruppe FS zugelassen sein.

4. Nicht zugelassene Fahrzeuge

Nicht startberechtigt sind Fahrzeuge, deren Serienhéhe oder gegenwartige Hbhe 1600 mm
Uberschreitet und Fahrzeuge, deren Baujahr vor dem 01.01.1966 liegt.

Ein Fahrzeug, dessen Konstruktion eine Gefahr darzustellen scheint oder dem Ansehen des
Motorsports schaden kdnnte, wird nicht zugelassen.

Nicht startberechtigt sind Fahrzeuge mit alternativen Antriebstechniken, z. B. Elektro-/Hybridfahrzeuge
oder gasbetriebene Fahrzeuge. Diese Technik darf auch dann nicht in den Fahrzeugen vorhanden sein,
wenn sie auller Betrieb gesetzt ist.

5. Klasseneinteilung

Folgende Hubraumklassen kdnnen ausgeschrieben werden:

1. Hubraum bis 500 cm?®
2. Hubraum tber 500 bis 600 cm?®
3. Hubraum tber 600 bis 700 cm?®
4. Hubraum tber 700 bis 850 cm?®
5. Hubraum tber 850 bis 1000 cm?®

1
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6. Hubraum Utber 1000 bis 1150 cm?
7. Hubraum Utber 1150 bis 1300 cm?
8. Hubraum Utber 1300 bis 1600 cm?
9. Hubraum tber 1600 bis 2000 cm?
10. Hubraum tber 2000 bis 2500 cm?
11. Hubraum tber 2500 bis 3000 cm?
12. Hubraum tber 3000 bis 3500 cm?®
13. Hubraum tber 3500 bis 4000 cm?®
14. Hubraum tber 4000 bis 5000 cm?®
15. Hubraum tber 5000 bis 6000 cm?
16. Hubraum tber 6000 bis 7000 cm?®

17. Hubraum tber 7000 cm?
Hinweis: Bei Bergrennen ist auch Artikel 11.1 zu beachten.
Bei einer Aufladung des Motors mit Turbolader wird der Gesamthubraum mit dem Koeffizienten 1,7 bei
Otto-Motoren und 1,5 bei Diesel-Motoren multipliziert und das Fahrzeug in die sich daraus ergebende

Hubraumklasse eingeteilt.

Fir Fahrzeuge (Otto- oder Dieselmotor) mit mechanischen Ladern (Kompressoren), z. B. G-Ladern, gilt
der Hubraumfaktor 1,4.

Bei einer Kombination von mehreren Ladern gilt der Hubraumfaktor 2,0.

Fur Rotationskolbenmotoren, abgedeckt durch NSU-Wankelpatente, ist ein aquivalenter Hubraum wie
folgt zu errechnen:

Einstufungshubraum = 1,5 x (maximales Kammervolumen minus minimales Kammervolumen).

Fir die Hubraumberechnung ist die Kreiszahl 7T mit dem Wert 3,1416 einzusetzen.

5.1 Fahrzeuggewichte

Im Slalomsport ist das Fahrzeuggewicht freigestellt.

Bei Bergrennen sind abhangig vom Hubraum bzw. Einstufungshubraum (Art. 5) folgende
Mindestgewichte vorgeschrieben:

bis 1150 cm?: 650 kg
uber 1150 cm?® bis 1300 cm?: 680 kg
Uber 1300 cm?® bis 1600 cm?: 730 kg
Uber 1600 cm?® bis 2000 cm?: 790 kg
Uber 2000 cm?® bis 2500 cm?: 820 kg
Uber 2500 cm?® bis 3000 cm?: 840 kg
Uber 3000 cm?® bis 3500 cm?3: 860 kg
Uber 3500 cm?® bis 4000 cm?: 940 kg
Uber 4000 cm?® bis 5000 cm?3: 990 kg
Uber 5000 cm?® bis 6000 cm?3: 1040 kg
Uber 6000 cm?® bis 7000 cm?: 1100 kg
Uber 7000 cm3: 1150 kg

Die angegebenen Mindestgewichte missen wahrend der gesamten Veranstaltung, auch nach
Uberfahren der Ziellinie eingehalten sein. Das Fahrzeuggewicht wird folgendermaflen ermittelt:
Fahrzeug ohne Insassen, ohne Nachfiillen oder Ablassen von Kraftstoff und anderen Flissigkeiten.

Der Einbau von Ballast ist erlaubt. Er muss aus festem Material bestehen und mit dem Boden des
Fahrgastraumes oder Kofferraumes fest verschraubt sein.
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6. Vorgeschriebene Abmessungen

Radstand: mind. 1800 mm, max. 3000 mm

Karosseriebreite: max. 2000 mm

Fahrzeughohe: max. 1600 mm

Bodenfreiheit: AuBer den Reifen und Felgen darf kein Fahrzeugteil den Boden
beriihren, wenn auf einer Seite des Fahrzeugs die Reifen ohne Luftiiberdruck
sind.

7. Karosserie

Die Karosserie muss in allen Teilen einwandfrei gefertigt sein und darf keinen provisorischen Charakter
aufweisen. Alle Karosserieteile mussen aus einem undurchsichtigen und festen Material mit einer Dicke
von mind. 0,5 mm (Ausnahme: Scheiben, Sonnendach und Beleuchtung) bestehen. Sie darf weder
scharfe Winkel noch scharfkantige oder spitze Teile aufweisen.

Der Fahrgastraum muss einen geschlossenen Boden aus Metall oder Kohlefaser mit einer
Mindeststarke von 0,5 mm haben.

Diese Karosserie muss vor dem Lenkrad mindestens bis zur Hohe der Lenkradmitte reichen und seitlich
mindestens 40 cm hoch sein, gemessen von der Ebene der Fahrersitzbefestigung.

Alle mechanischen Teile, die fiir den Antrieb notwendig sind (Motor, Antriebsstrang usw.), miissen von
der Karosserie Uberdeckt sein.

7.1 Fahrgastraum

Betatigungshebel fir Handbremse und/oder Getriebe, welche nach oben gerichtet sind, missen mit
einem Knauf oder einer Polsterung versehen sein.

8. Fahrzeugscheiben

Windschutzscheibe

Grundsatzlich ist eine Windschutzscheibe aus Verbundglas vorgeschrieben, an der mindestens ein
funktionstlichtiger Scheibenwischer vorhanden sein muss. Nur Fahrzeuge, welche serienmalig ohne
Windschutzscheibe eine Strallenzulassung haben, dirfen ohne Windschutzscheibe zum Einsatz
kommen, wobei fiir diese Fahrzeuge auch im Slalomsport ein Uberrollkéafig vorgeschrieben ist. Die
Teilnehmer solcher Fahrzeuge muissen einen Integralhelm mit Visier tragen.

Fahrertiirscheibe
Fir die Fahrerturscheibe ist Sicherheitsglas vorgeschrieben:

Als Sicherheitsglas i. S. dieser Vorschriften gelten Hart- und Mineralglaser mit Prufzeichen sowie alle
Materialien, die mit einem Prifzeichen (Wellenlinie gefolgt von einem D und einer Zahl) versehen sind.

Dariber hinaus ist das Material der Fensterscheiben freigestellt. Es muss aber in jedem Fall durchsichtig
sein.

Das Material von nicht serienmaRigen Scheiben muss eine Starke von mindestens 3 mm haben.
Klare Sicherheitsfolien mit den Prifzeichen ~~D5170, D5174, D5178, D5190, D5195, D5197, D5209,
D5233, D5274, D5277, D5403, D5446, D5497 D5498, D5532 oder D5533 (s. a. Allgemeine

Bestimmungen und Erlduterungen zu Sicherheitsvorschriften im blauen Teil) sind an Hart- und
Mineralglaser flir die Scheibe innen an der Fahrertir vorgeschrieben.

Scheibenténung

Zur Scheibentdnung gelten zusétzlich folgende Bestimmungen:
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Die Windschutzscheibe sowie die Scheiben der Fahrer- und Beifahrertiir missen klar durchsichtig und
dirfen demnach nicht getont sein, es sei denn, es handelt sich um das serienmalig getdnte
Warmeschutzglas, welches der StVZO entspricht.

Im Slalomsport sind bauartgeprifte Ténungsfolien an der Heckscheibe zuldssig, sofern das Fahrzeug
Uber je einen AulRenspiegel an Fahrer- und Beifahrerseite verfiigt.

8.4 Seitenscheiben und Heckscheibe

Die Seitenscheiben und die Heckscheibe dirfen durch klare Scheiben (nicht getdnt) aus Polycarbonat
mit einer Mindestdicke von 3 mm ausgetauscht werden. Die Originalform muss beibehalten werden. Ein
Prifzeichen ist hierbei nicht erforderlich.

9. Bremsanlage

Vorgeschrieben ist ein Zweikreisbremssystem. Die Betatigung des Bremspedals muss auf alle Rader
wirken.

10.Lenkung

Das Lenkrad ist freigestellt. Es muss jedoch einen querschnittsdurchgangigen geschlossenen
Lenkradkranz aufweisen.

Die Lenksaule muss der Serie entsprechen, sie darf auch durch ein Serienteil eines anerkannten
Fahrzeugherstellers ersetzt werden und muss dann bei unfallartigen Stéfen durch bauliche
Malnahmen (z. B. Teleskop, Gelenke, Verformungselement) axial um min. 100 mm nachgeben kénnen.

Der zusatzliche Einbau von Lenkgetrieben und Spurstangen an der Hinterachse zum Zwecke einer
Allradlenkung ist unzul@ssig.

11.Motor

Zugelassen sind ausschlieRlich Hubkolben- und Rotationskolbenmotoren mit oder ohne Aufladung.

11.1 Motoren bei Bergrennen
Bei Bergrennen gelten folgende Einschrankungen:
Motoren ohne Aufladung dirfen einen Hubraum von max. 6500 cm?® aufweisen.

Aufgeladene Motoren dirfen in Abhangigkeit ihres Ladesystems folgende effektive Hubraume (ohne
Berlicksichtigung des Faktors flir den Einstufungshubraum, vgl. Art. 5) nicht tGberschreiten:

- Motoren mit einem Turbolader: max. 3823,53 cm?
- Motoren mit einem mechanischen Lader (z. B. G-Lader): max. 4642,86 cm?
- Motoren mit mehreren Ladern (z. B. Turbo + G-Lader): max. 3250,00 cm?
12.Batterie

Fir den Fall, dass die Batterie von ihrem vom Hersteller vorgesehenen Platz verlegt wird, muss die
Befestigung an der Karosserie aus einem Metallsitz und zwei Metallblgeln mit Isolierbeschichtung
bestehen; das Ganze ist mittels Schrauben und Muttern am Boden zu befestigen. Zur Befestigung
dieser Blgel sind Schrauben mit einem Durchmesser von mindestens 10 mm zu verwenden.

Alternativ zu den Metallbligeln sind auch zwei an den seitlichen Kanten der Batterie verlaufende
Winkelprofile aus Stahl oder Aluminium mit einer Mindeststarke von 3 mm oder zwei quer Uber die
Batterie verlaufende Metallbander (keine Lochblechbander) mit einer Mindeststarke von 3 mm zulassig.
Diese Winkelprofile bzw. Metallbander sind mindestens mit je zwei M10-Gewindebolzen am
Fahrzeugboden zu befestigen. Des Weiteren sind auch Batteriekdsten aus Stahlblech mit mindestens
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2 mm Materialstarke und Batteriekasten aus Aluminiumblech mit mindestens 3 mm Materialstarke
zugelassen. Diese sind inklusive Deckel mit mindestens vier M10-Schrauben an der
Fahrzeugkarosserie zu befestigen.

Zwischen den einzelnen Schrauben und dem Karosserieblech sind Unterlegscheiben von mindestens
3 mm Dicke und 20 cm? Oberflache vorzusehen.

Bei Verwendung einer Batterie mit einer Masse von max. 2000 g muss die Befestigung mit mindestens
zwei Bolzen der MindestgréRe M8 sowie einem Metallbligel erfolgen. Bei einer Batteriemasse von tber
2000 g mussen mindestens M10-Bolzen verwendet werden.

Bei Verwendung einer Nass- oder Lithiumbatterie muss zwischen Fahrgastraum und Batterie eine
flissigkeitsdichte Trennwand bzw. Box vorhanden sein. Des Weiteren wird bei neuen DMSB
registrierten Lithium Batterien im Regelfall ein integrierter Montagerahmen mit ausgeliefert. Dieser
integrierte Montagerahmen ersetzt nicht die oben geforderte Befestigung.

Ansonsten ist ihr Platz frei; es ist auch erlaubt, die Batterie im Fahrgastraum unterzubringen, jedoch
ausschlieBlich hinter den Vordersitzen.

In diesem Fall und sofern es sich um eine Nassbatterie handelt, muss die Schutzhille eine
Liftungséffnung mit Austritt nach aullerhalb des Fahrgastraumes haben (siehe nachfolgende
Zeichnungen).

Falls eine Trockenbatterie im Fahrgastraum untergebracht ist, muss sie mit einer kompletten Abdeckung
elektrisch isoliert werden.

T
=

13.Abgasanlage/Abgasvorschriften

Die Miindung(en) muss (missen) entweder nach hinten oder zur Seite gerichtet sein. Die Miindung
eines zur Seite gerichteten Auspuffs muss hinter der Radstandsmitte liegen. Auspuffendrohre dirfen
nicht Uber die Karosserie hinausragen. Sie dirfen max. 10 cm unter dem Wagenboden enden, in Bezug
auf die AulRenkante der Karosserie.

Die Abgasanlage muss ein separates Bauteil sein und aulRerhalb der Karosserie bzw. Fahrgestells
unterhalb des Fahrzeugbodens liegen.

Die Abgasvorschriften gemal DMSB-Handbuch, blauer Teil, miissen beachtet werden.

Die Fahrzeuge miissen mindestens die Euronorm nach Anlage XXV zur StVZO erfiillen bzw. mit einer
DMSB-Abgasbestatigung des Typs B oder oder C ausgestattet oder mit einem Katalysator nach Artikel
15 der DMSB-Abgasvorschriften ausgerustet sein.

Partikelfilter fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor
Die Verwendung eines vom DMSB homologierten Partikelfilters ist vorgeschrieben. Die auf dem
Homologationsblatt beschriebenen Kraftstoffadditive diirfen verwendet werden.
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14.Gerauschvorschriften

Der Gerauschgrenzwert von max. 95 + 2 dB(A) + 3% fiir Fahrzeuge mit Frontmotor und 98 + 2 dB(A) +
3% fir Fahrzeuge mit Mittel- oder Heckmotor, gemessen nach der DMSB-Nahfeldmessmethode, muss
eingehalten werden.

15.Kraftstoff

Es darf nur handelsiblicher unverbleiter Otto-Kraftstoff nach DIN EN 228, unverbleiter Otto-Kraftstoff
E10 nach DIN 51626-1, Diesel-Kraftstoff nach EN 590 oder Biodiesel nach DIN EN 14214 verwendet
werden. Darlber hinaus sind auch die Bestimmungen gemaf Artikel 252.9 Anhang J zum ISG
einzuhalten, jedoch betragt der max. zuldssige Oktanwert fir Otto- Kraftstoffe 103 ROZ anstelle von
102 ROZ.

Bioethanol E 85 gemaR DIN EN 15376 ist nur dann =zuldssig, wenn dies die jeweilige
Veranstaltungsausschreibung erlaubt. Dieser Kraftstoff muss einen Ethanolanteil von mindestens 85%
haben. Die restlichen Anteile missen handelstblicher Ottokraftstoff nach DIN EN 228 sein. In
Wettbewerben mit DMSB-Pradikat ist die Verwendung von Bioethanol E 85 nicht gestattet.

16.Sicherheitsausristung
16.1 Sicherheitsgurte

Im Slalomsport missen mindestens 3-Punkt-Gurte vorhanden sein.

Bei Bergrennen sind fur die Insassen FIA-homologierte bzw. ehemals FIA-homologierte Gurte mit
Druck- oder Drehverschluss gemafl FIA-Normen 8853-2016, 8853/98 oder 8854/98 vorgeschrieben.
Das Alter ehemals homologierter Gurte darf max. 10 Jahre betragen.

Gurtbefestigung

Es ist grundsatzlich verboten, die Sicherheitsgurte am Sitz oder an den Sitzbefestigungen anzubringen.

Die empfohlenen Stellen der Befestigungspunkte sind in folgender Zeichnung dargestellit.

Yad

H\é{)

S

AN

Zeichnung 1

Nach unten gerichtete Schultergurte missen so nach hinten geflihrt werden, dass der Winkel zur
horizontalen Linie an der Oberseite der Riickenlehne nicht gréoRer als 45° ist.

Es ist empfohlen, dass Schultergurte so angebracht werden, dass der Winkel zur horizontalen Linie an
der Oberseite der Ruckenlehne ca. 20° betragt. Auf keinen Fall durfen die nach hinten geflhrten

6

Brauner Teil Seite 98



DMSB-Handbuch 2025 — Brauner Teil

Technische DMSB-Bestimmungen fiir die Gruppe FS DMSB

(Freestyle)

Schultergurte bezogen auf die horizontale Linie an der Oberseite der Riickenlehne nach oben gefiihrt
werden.

Der (empfohlene) maximale Winkel zur Mittellinie des Sitzes betragt 20° divergent oder konvergent.

Die Becken- und Schrittgurte dirfen nicht seitlich entlang der Sitze gefiihrt werden, sondern durch den
Sitz hindurch, damit eine grof3tmogliche Flache des Beckens abgedeckt und gehalten wird.

Die Beckengurte mussen genau in die Grube zwischen dem Beckenknochen und dem Oberschenkel
angepasst werden. Auf keinen Fall dirfen sie (iber dem Bauchbereich getragen werden.

Es muss besonders darauf geachtet werden, dass die Gurte nicht durch Reiben an scharfen Kanten
beschadigt werden kénnen.

Jeder Befestigungspunkt muss einer Kraft von mindestens 720 daN fiir die Schrittgurte und mindestens
1470 daN fir jeden anderen Befestigungspunkt widerstehen koénnen. Falls flr 2 Gurte nur ein
Befestigungspunkt vorhanden ist, errechnet sich die Kraft aus der Summe flir die beiden
vorgeschriebenen Krafte.

a) Befestigung an der Karosserie/dem Fahrgestell

Die Sicherheitsgurte dirfen an den Befestigungspunkten des Serienfahrzeugs angebracht werden. Fur
jeden neuen Befestigungspunkt muss eine Verstarkungsplatte aus Stahl mit einer Mindestflache von 40
cm? und einer Starke von mindestens 3 mm gemal den Zeichnungen 2 und 3 verwendet werden.

1. Allgemeines Befestigungssystem

S @
W -

7/18"

b _JT._20 UNF
Die Schraube sollte méglichst nur i

= auf Abscherung beansprucht

- werden {nicht auf Zug). sJT'm
& Verstérkungsplatte aus Stahl ‘

am Chassis befestigt. i

Zeichnung 2

2. Schultergurtbefestigung

Aufnahmeplatte befestigt am
Chassis von der anderen Seite
mit einer Verstarkungsplatte
verbunden.

/ D
=
=D

Zeichnung 3
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3. Schrittgurtbefestigung

_M_ —
—

Verstarkungsplatte
befestigt am Chassis.

Zeichnung 4

b) Gurtbefestigungsstreben an der Uberrollvorrichtung

Die Schultergurte durfen auch durch eine Schlaufenbefestigung oder Hulsenbefestigung an
Querstreben des Uberrollkafigs befestigt werden (siehe Zeichnung 5). Bei den so genannten
Eigenbaukafigen missen die Querstreben verschweil’t sein.

A A

| ]

Zeichnung 5

Brauner Teil Seite 100



DMSB-Handbuch 2025 — Brauner Teil

Technische DMSB-Bestimmungen fiir die Gruppe FS DMSB

(Freestyle)
Schnitt A-A
50mm
N
12.5mm 20mm
7/16 UNF
Zeichnung 6

In diesem Fall ist bei so genannten Eigenbaukéafigen die Verwendung einer Querstrebe unter folgenden
Bedingungen erlaubt:

Die Verstarkungsstrebe muss aus einem Rohr mit den Mindestabmessungen @ 38 mm x 2,5 mm oder
@ 40 mm x 2 mm aus nahtlos kaltgezogenen Kohlenstoffstahl mit einer Mindestzugfestigkeit von 350
N/mm? (analog Art. 253-8.3.3) bestehen.

Bei einer Verschraubung muss ein verschweildter Einsatz (Hulse), fir jeden Befestigungspunkt
vorhanden sein (siehe Zeichnung 6 fiir die Mal3e).

Diese Einsatze (Hullsen) missen sich in der Querstrebe befinden und die Gurte mussen an dieser
mittels M12-Schrauben der Festigkeitsklasse 8.8 bzw. mit Schrauben der Spezifikation 7/16 UNF
befestigt sein.

An Uberrollkafigen mit ASN-Zertifikat oder FIA-Homologation ist eine solche Hiilsenbefestigungen nur
zuldssig, wenn sie auch entsprechend zertifiziert oder homologiert ist.

c) Separate Gurtbefestigungsstrebe an der Karosserie/dem Fahrgestell

Eine von der Uberrollvorrichtung unabhéngige, mittig abgestitzte Gurtstrebe aus nahtlosem,
kaltverformtem, unlegiertem Kohlenstoffstahl mit den Mindestabmessungen & 38 mm x 2,5 mm oder &
40 mm x 2,0 mm und einer Mindestzugfestigkeit von 350 N/mm? (analog Art. 253-8.3.3) darf hinter dem
Hauptbligel (B-Saule - bezogen auf die Fahrtrichtung) - an der Karosserie/dem Fahrgestell unter
Einhaltung dieser Bestimmungen angebracht werden.

Die Gurtstrebe muss gemall Zeichnung 7 mit einem mittig angeschweif3ten Rohr gleicher
Materialspezifikation in einem Winkel von mindestens 30° zur Vertikalen schrag nach unten (nach vorn
oder nach hinten gerichtet) zum Fahrzeugboden abgestiitzt werden.

min 30°

[ —

Zeichnung 7

An den Enden der Gurt- und Stiitzstrebe muss jeweils eine angeschweillte Verstarkungsplatte aus Stahl
mit den Mindestabmessungen 100 mm x 100 mm x 2 mm (L x B x H) vorhanden sein, welche entweder
mit der Karosserie/dem Fahrgestell verschweilt oder mittels mindestens 4 Schrauben M8
(Festigkeitsklasse 8.8 oder 10.9) mit dieser/diesem verschraubt werden muss.
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Auch hier dirfen die Gurte wie unter b) beschrieben mittels Schlaufen oder Schrauben an der Gurtstrebe
befestigt sein.

16.2 Uberrollkifig
Fir Fahrzeuge ohne Erstzulassungsdatum gilt im Folgenden die erstmalige Ausstellung eines

technischen Dokuments, z. B. DMSB-Wagenpass oder KFP, als Erstzulassungsdatum.

Fahrzeuge mit Erstzulassungsdatum ab dem 01.01.2023 bei Bergrennen

Uberrollkafige gemal Artikel 253-8 des aktuell giltigen Anhang J zum ISG sind vorgeschrieben, d. h.
Eigenbaukonstruktionen sind nicht zulassig.

Fahrzeuge mit Erstzulassungsdatum vor dem 01.01.2023 bei Bergrennen

Es muss ein Uberrollkafig aus Stahl gemaR Artikel 253-8 des Anhang J 2020 eingebaut sein.

Fir Fahrzeuge mit Baujahr vor 2009 darf abweichend zum Artikel 253-8 des Anhang J 2020 der
Hauptbigel die Mindestabmessungen @38 mm x 2,5 mm oder @40 mm x 2 mm aufweisen.

Jede Veranderung an einem homologierten oder zertifizierten Uberrollkafig ist verboten.

Dach-Verstarkungsstreben
Die Verwendung von Dachdiagonalstreben gemall Zeichnungen 253-12, 253-13 oder 253-14 des
Anhang J 2020 sind bei Uberrollvorrichtungen gemaR so genannter Eigenbauvorschriften empfohlen.

Flankenschutz (s.a. blauer Teil):

An Uberrollkafigen, welche nach den so genannten Eigenbauvorschriften gebaut sind, miissen mit
Ausnahme des Slalomsports an der Fahrerseite mindestens zwei Flankenschutzstreben gemaf den
Zeichnungen 253-9, 253-10 oder 253-11 im Anhang J 2020 vorhanden sein. Bei gekreuzten
Flankenschutzstreben (Zeichnung 253-9), bei denen mindestens eine Strebe unterbrochen ist, missen
im Kreuzungsbereich der Streben mindestens zwei gegenuberliegende U-formige Knotenbleche gemaf
Art. 253.8.2.14 und Zeichnung 253-34 im Anhang J 2020 vorhanden sein.

Diagonalstreben im Hauptbiigel (s.a. blauer Teil):

An Uberrollkafigen, welche nach den so genannten Eigenbauvorschriften gebaut sind, muss mit
Ausnahme des Slalomsports im Hauptbiigel mindestens eine Diagonalstrebe gemafl Zeichnungen 253-
5 oder 253-20 des Anhang J 2020 vorhanden sein. Die Zeichnungen 253-5 und 253-20 gelten fir links
gelenkte Fahrzeuge. Fir rechts gelenkte Fahrzeuge miissen die Streben rechts oben befestigt sein.

Bei gekreuzten Diagonalstreben (Zeichnung 253-7 und 253-21), bei denen mindestens eine Strebe
unterbrochen ist, missen im Kreuzungsbereich der Streben grundsatzlich mindestens zwei
gegenuberliegende U-férmige Knotenbleche gemaf Art. 253.8.2.14 und Zeichnung 253-34 im Anhang
J 2020 vorhanden sein. Falls am Hauptbugel zwei Kreuzverstrebungen (Zeichnung 253-7 kombiniert
mit Zeichnung 253-21) vorhanden sind, kann in diesen beiden Kreuzen auf die Knotenbleche verzichtet
werden.

Stutzstrebe in der A-Sédule (s.a. blauer Teil)

Mit Ausnahme des Slalomsports muss an Uberrollkéfigen, welche nach den so genannten
Eigenbauvorschriften gebaut sind, grundsétzlich eine Stitzstrebe gemafl Zeichnung 253-15 auf beiden
Fahrzeugseiten vorhanden sein, wenn das Mal} A gré3er als 200 mm ist.

Alternativ zu Stutzstreben gemal Zeichnung 253-15 kénnen verkurzte Streben gemaf Artikel 1.8.3 b
oder Sonderkonstruktionen gemaf Artikel 1.8.3 ¢ der allgemeinen Bestimmungen und Erlauterungen
zu Sicherheitsvorschriften (siehe blauer Teil) zur Anwendung kommen.

FuBbefestiqung der Uberrollkifige

Bei sogenannten Eigenbaukonstruktionen missen die FilRe des vorderen Bligels und des Hauptbiigels
mit jeweils mindestens drei Schrauben der Gréf3e M8 befestigt sein und dirfen zusatzlich verschweilfit
sein. Die Position der Schrauben ist freigestellt.
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Fahrzeuge im Slalomsport

Eine Uberrollvorrichtung ist grundséatzlich empfohlen. Allerdings miissen Cabriofahrzeuge mit Stoffdach
im Slalomsport mindestens mit einer serienmaRigen Uberrollvorrichtung des Fahrzeugherstellers oder
mit einem Uberrollbiigel gemaRk nachstehender Zeichnungen ausgeriistet sein.

,:_;;"_,-:' _,-—/‘
e
i |
&
o

16.3 Feuerloscher/Feuerléschanlage

Ein Feuerléscher mit mindestens 2 kg Loéschpulver oder einer gleichwertigen, in Deutschland
zugelassenen Substanz ist vorgeschrieben. Alternativ zu 2 kg Léschpulver kann ein Handfeuerldscher
mit min. 2,25 Liter eines, von der FIA zugelassenen, AFFF-Lschmittels verwendet werden (gemaf
Techn. Liste Nr. 6). Der/die Handfeuerléscher muss/miissen im Fahrgastraum flir den Fahrer leicht
erreichbar angebracht sein. Die Befestigung der Handfeuerléschbehalter muss mit mindestens zwei
Metallbandern je Behalter mit Schnellspannverschliissen aus Metall ausgefiihrt sein und ein schnelles
Ldsen des Behalters ermdglichen. In Langsrichtung der Léschbehalter missen diese grundsatzlich mit
einer sogenannten Anti- Torpedo- Halterung gesichert sein. Diese Halterung kann entfallen, wenn
bereits ein Anschlag, z. B. durch den Tunnel oder Turschweller, vorhanden ist.

Eine fur Tourenwagen und GT-Fahrzeuge FIA-homologierte Feuerléschanlage gemall Anhang J Art.
253-7.2 zum ISG mit mindestens 3 kg Léschmittel wird als Alternative empfohlen. Die Unterbringung
von Léschmittelbehaltern der Feuerléschanlagen im Kofferraum ist zulassig. Der Mindestabstand dieser
Léschmittelbehalter zur Karosserieaulenkante muss dann in allen horizontalen Richtungen 30 cm
betragen. Die Befestigung der Behalter einer Feuerldschanlage muss mindestens mit jeweils zwei
verschraubten Metallbandern erfolgen.

Die Befestigung aller Léschbehalter muss eine Verzdgerung von 25 g in jede Richtung aushalten.
Anwendung: bei Bergrennen vorgeschrieben, im Slalomsport empfohlen

16.4 Feuerschutzwand

Zwischen Motor- und Fahrgastraum sowie zwischen Fahrgastraum und Kraftstoffbehalter (inkl.
Einflllrohr und Einflll6ffnung) muss eine flissigkeitsdichte, flammhemmende Schutzwand vorhanden
sein.

16.5 Stromkreisunterbrecher

Ein funkensicherer Stromkreisunterbrecher gemal Art. 253-13 zum Anhang J des ISG st
vorgeschrieben.

Anwendung: bei Bergrennen vorgeschrieben, im Slalomsport empfohlen

16.6 Olsammler

Jeder Wagen, dessen Motor- und/oder Getriebeschmiersystem eine offene Gehduseentliftung hat,
muss dann so ausgeristet sein, dass das austretende Ol nicht frei auslaufen kann. Ein Olsammler muss
fir Motoren bis 2000 ccm Hubraum ein Mindestfassungsvermégen von 2 Litern und fiir Motoren Uber
2000 ccm von 3 Litern haben.
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16.7 Abschleppvorrichtungen

a) Abschleppvorrichtungen im Slalomsport
Vorne und hinten muss mindestens je eine Abschleppdse bzw. ein Abschleppband vorhanden sein.
Sie missen so beschaffen sein, dass es fiur die Rettungsfahrzeuge mdglich ist, das noch rollfahige
Fahrzeug auch auf losem Grund aus einem Gefahrenbereich zu entfernen. Die Abschleppdse bzw.
das Abschleppband ist selbst oder an dem darlberliegenden Karosserieteil farblich zu
kennzeichnen und muss leicht zuganglich sein.

b) Abschleppvorrichtungen bei Bergrennen
Jedes Fahrzeug muss vorn und hinten mit jeweils einer Abschleppdse bzw. einem Abschleppband
ausgerustet sein. Jede Abschleppbse bzw. jedes Abschleppband muss einen Innendurchmesser
von mindestens 60 mm und max. 100 mm bzw. einen adaquaten freien Querschnitt von mindestens
29 cm? und max. 79 cm? aufweisen. Durch die Abschleppdse bzw. das Abschleppband muss ein
Bolzen mit einem Durchmesser von 60 mm bewegt werden kdnnen.
Die Abschlepptsen bzw. Abschleppbander missen fest mit den tragenden Teilen der Karosserie
verbunden sein.
Die Abschleppdsen bzw. Abschleppbander miissen so positioniert sein, dass ihre Vorderkante tUber
die aulere Peripherie der Karosserie hinausragt oder mit dieser abschlief3t. Sie dirfen z. B. auch
klappbar ausgefuhrt sein. Des Weiteren durfen Abschleppdsen bzw. Abschleppbander lediglich
nach vorne und hinten Uber die Peripherie der Karosserie hervorstehen, jedoch nicht nach oben.
Dariiber hinaus mussen die Abschleppdsen bzw. Abschleppbander stabil genug und zuganglich
sein, um das Fahrzeug bergen zu kénnen, wenn es in einem Kiesbett zum Stillstand kommt.
Jede Abschleppodse bzw. jedes Abschleppband muss selbst oder durch einen Pfeil an dem dariiber
liegenden Karosserieteil kontrastierend zum Fahrzeug in gelb, rot oder orange gekennzeichnet sein.

16.8 AuBenspiegel

Auf der Fahrerseite muss ein AuRenspiegel angebracht sein.

Jeder Spiegel muss eine Spiegelflache von mind. 90 cm? haben. Weiterhin muss ein Quadrat von 6 cm
x 6 cm in diese Spiegelflache gelegt werden kdnnen. Darlber hinaus ist die Ausflihrung der Spiegel
freigestellt.

Jeder Aullenspiegel muss seine Funktion dahingehend erfiillen, dass der Fahrer in normaler
Sitzposition und angeschnallt, ein seitlich versetzt hinter ihm fahrendes oder stehendes Fahrzeug sehen
kénnen muss. Dieser Test kann jederzeit von einem Technischen Kommissar durchgefiihrt werden.

16.9 Kraftstoffbehalter und kraftstofffiihrende Teile

Kraftstoffbehalter und kraftstofffihrende Teile, z. B. Filter, Pumpen etc., durfen sich nicht im
Fahrgastraum befinden (Ausnahme: Leitungen, siehe Art. 16.10).

Fahrzeuge, bei denen das Tank-Einflllrohr nicht der Serie entsprechend durch den Fahrgastraum
verlauft, mussen mit einem FIA-homologierten Rickschlagventil ausgestattet sein. Die
Tankentliftung(en) muss (missen) mit Rickschlagventil(en) geman Artikel 252-9.4 des Anhang J zum
ISG ausgeristet sein. Diese Ventile missen sich mdglichst nahe am eigentlichen Kraftstoffoehalter
befinden.

Die Einfulléffnung darf sich nicht innerhalb der Scheiben oder des Daches befinden.

Ein FT3-1999, FT3.5-1999 oder FT5-1999 Sicherheitstank und/oder die Verwendung von
Sicherheitsschaum gemal Spezifikation MIL-B-83054 oder D-Stop-Material wird fir alle Fahrzeuge
bzw. Kraftstoffbehalter empfohlen.

Kraftstoffbehalter bei Bergrennen:

Sofern ein anderer als der Serienkraftstoffoehalter des betreffenden Fahrzeugherstellers verwendet
wird oder aber die Position des Serien-Kraftstoffbehalters gegentber der serienmafligen Position des
Kraftstoffbehalters geadndert wird, muss ein Sicherheitskraftstoffbehalter gemal FIA-Norm FT3-1999,
FT3.5-1999 oder FT5-1999 verwendet werden.
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Kraftstoffbehalter im Slalomsport:

Es muss der serienmaBige Kraftstoffoehalter, ein Kraftstoffoehalter aus Metall oder ein
Kraftstoffbehalter aus einem anderen Serienfahrzeug verwendet werden, welches mit einer
Mindeststlckzahl von 200 identischen Fahrzeugen produziert worden ist. Den Nachweis hierfir hat der
Teilnehmer zu erbringen. Darlber hinaus muss der Kraftstoffoehalter sicher befestigt sein und darf kein
Provisorium darstellen.

Alternativer Kraftstoffbehiltereinbau bei GT-Fahrzeugen
Ein FT-Sicherheitstank darf in GT-Fahrzeugen auch im Bereich des Beifahrerraumes eingebaut werden,
wobei folgendes beachtet werden muss:

Das Fassungsvermogen ist beschrankt auf max. 50 L.

Der Tank inkl. Einfullrohr muss durch eine flissigkeitsdichte Trennwand abgeschottet

werden. Diese Tankbox (Trennwand) darf, gemessen ab unterstem Punkt des Fersenbleches in
Fahrzeuglangsrichtung, eine Lange von max. 600 mm haben. Die Seitenwand der Box muss
mindestens 200 mm vom auflReren Rand des Turschwellers entfernt sein.

Die Tankbox muss aus Metall oder einer Honeycomb-Sandwich-Konstruktion gefertigt sein. Eine
Sandwich-Konstruktion muss eine Dicke von mind. 10 mm und einen feuerfesten Kern mit einem
Knautschwiderstand von mind. 18 N/cm? (24 Ib/in?) haben, Aramidfaser ist zulassig. Die Sandwich-
Konstruktion muss zwei Haute mit einer Dicke von jeweils mind. 1,5 mm und eine Zugfestigkeit von
mindestens 225 N/mm? (14 Tonnen/in?) beinhalten.

Bei Verwendung einer Tankbox aus Metall muss zwischen aufgesetzter Box und Kraftstoffbehalter
(siehe Zeichnung) ein stoRabsorbierender Schaum (Abdeckung und Seitenwande) mit einer Dicke von
mindestens 15 mm und einer Formteildichte von mindestens 35 kg/m? angebracht sein.

Sollte ein Kraftstoffoehélter im Beifahrerbereich eingebaut sein, so muss der Uberrollkafig
in diesem Bereich mit mindestens zwei Flankenschutzstreben ausgestattet sein.

16.10 Flussigkeitsleitungen

Flussigkeitsleitungen dirfen durch den Fahrgastraum verlaufen, wenn sie aus Metall bestehen oder
vollstandig durch Metall bzw. -geflecht geschitzt sind, dort keine Verbindungen (ausgenommen
Bremsleitungen) aufweisen und sie am Fahrzeugboden - unterhalb der Tirschwelleroberkante - verlegt
werden.

Bei Verwendung hydraulischer Handbremssysteme auf dem Fahrzeugtunnel dirfen sich deren
Bremszylinder und dazugehérende Bremsleitungen oberhalb der Tirschwelleroberkante befinden.
Ebenso durfen hinter den Vordersitzen Flussigkeitsleitungen oberhalb der Tirschwelleroberkante am
Fahrzeugboden verlegt werden.

Klhlwasser-, Hydraulikdl- und Schmierdlleitungen, die durch den Fahrgastraum verlaufen
(ausgenommen Bremsleitungen), missen vollstandig durch eine zweite fllissigkeitsdichte Leitung bzw.
Kanal ummantelt sein.

Des Weiteren ist die Unterbringung eines Ol-/Schmierstoffbehélters, wozu auch ein Olkiihler gehért, im
Fahrgastraum nicht erlaubt.

16.11 Sitz und Sitzbefestigung

Ein FIA-homologierter bzw. ehemals FlIA-homologierter Fahrersitz gemalR FIA-Normen 8855-1999,
8862-2009 oder 8855-2021 ist mit Ausnahme des Slalomsports vorgeschrieben. Das Alter ehemals FIA-
homologierter Sitze darf max. 10 Jahre betragen.

Die Sitzbefestigung muss der Serie, dem Art. 253-16 im Anhang J zum ISG, der FIA-Sitzhomologation
oder einer der nachstehenden Zeichnungen entsprechen.
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1 —Veasirkaung
1 - Sirschale
I - Gegenplatie

Das verwendete Rohrmaterial muss aus Stahl bestehen und mit einem Durchmesser von mind. @ 38
mm x 2,5 mm bzw. @ 40 mm x 2 mm oder mit einem Vierkantquerschnitt von mind. 35 mm x 35 mm x
2 mm ausgefiihrt sein oder, falls gegeben, der Homologation entsprechen.

Daruber hinaus sind adaquate, von den vorstehenden Moglichkeiten abweichende Sitzbefestigungen
zulassig, falls diese konkret oder in Zusammenhang mit einem Sitzeintrag in den Fahrzeugpapieren
oder von einem DMSB-Sachverstandigen abgenommen bzw. im Wagenpass eingetragen wurden.

Die serienmalige Sitzbefestigung darf hierzu entfernt werden.

16.12 Haubenhalter/ Haubenbefestigung

Bei Bergrennen mussen die Motorhaube und Kofferraumhaube jeweils mit mindestens 4 Befestigungen
versehen sein. Im Regelfall kommen die beiden serienmalfigen Scharniere plus zwei Haubenhalter zur
Anwendung. Nur bei Bergrennen muss die Motorhaube von auflen ohne Zuhilfenahme von Werkzeug
oder sonstigen Gegenstanden gedffnet werden kénnen. Im Slalomsport sind alternativ zu vorstehender
Regelung flir beide Hauben die beiden Scharniere und die serienmafige Verriegelung ausreichend.
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Technische DMSB-Bestimmungen 2025 fur die

Gruppe CTC (Classic-Touring-Cars) und CGT (Classic GT)
Stand: 28.11.2024 — Anderungen sind kursiv gedruckt

1. Allgemeines

Diese Bestimmungen sind gultig ab dem 071.071.2025.
Dieses Reglement soll den Start von Tourenwagen und GT-Fahrzeugen ermdoglichen, wie sie in den
Jahren zwischen 1966 und 2077 im Einsatz waren.

Zugelassen sind Tourenwagen und GT-Fahrzeuge, die in der Zeit zwischen 1966 und 2077 inkl. in den
Gruppen 1, 2, 3, 4, 5, N, A, B, WRC, Super 1600, Super Tourenwagen, GTN, GT2, GT3, R1, R2, R3,
R4 oder R5 von der FIA international homologiert oder vom DMSB homologiert waren (siehe Artikel 2).
Die Fahrzeuge missen den damaligen FIA-Vorschriften und den nachstehenden Bestimmungen
entsprechen, welche Vorrang haben.

Die Fahrzeuge missen in technischer Hinsicht der Periodenspezifikation fiir das betreffende Modell
entsprechen es sei denn, es wird nachstehend anders geregelt. Auch beziglich der technischen
Periodenspezifikation steht der Teilnehmer in der Nachweispflicht.

Alles nicht ausdricklich durch dieses Reglement Erlaubte ist verboten. Erlaubte Anderungen diirfen
keine unerlaubten Anderungen oder Reglementverstofie nach sich ziehen.

1.1 Wagenpass

Fir DMSB-Lizenznehmer ist die Vorlage eines gultigen DMSB-Wagenpasses vorgeschrieben. Fir
auslandische Teilnehmer wird das Zulassungsdokument des zutreffenden ASN akzeptiert.
Alternativ zum Wagenpass ist es ausreichend, wenn das Fahrzeug eine glltige Stralenzulassung hat.

2. Divisionen

Die Fahrzeuge werden in folgende Divisionen eingeteilt:

Div. 1.1: Gruppe 1-Tourenwagen der Homologationsjahre 1966 bis inkl. 1971
Div. 1.2: Gruppe 1-Tourenwagen der Homologationsjahre 1972 bis inkl. 1975
Div. 1.3: Gruppe 1-Tourenwagen der Homologationsjahre 1976 bis inkl. 1981
Div. 2.1: Gruppe 2-Tourenwagen der Homologationsjahre 1966 bis inkl. 1971
Div. 2.2: Gruppe 2-Tourenwagen der Homologationsjahre 1972 bis inkl. 1975

Div. 2.3: Gruppe 2-Tourenwagen der Homologationsjahre 1976 bis inkl. 1981
Div. 3.1: Gruppe 3-GT-Fahrzeuge der Homologationsjahre 1966 bis inkl. 1971
Div. 3.2: Gruppe 3-GT-Fahrzeuge der Homologationsjahre 1972 bis inkl. 1975
Div. 3.3: Gruppe 3-GT-Fahrzeuge der Homologationsjahre 1976 bis inkl. 1981
Div. 4.1: Gruppe 4-GT-Fahrzeuge der Homologationsjahre 1970 bis inkl. 1971
Div. 4.2: Gruppe 4-GT-Fahrzeuge der Homologationsjahre 1972 bis inkl. 1975
Div. 4.3: Gruppe 4-GT-Fahrzeuge der Homologationsjahre 1976 bis inkl. 1981
Div. 5: Gruppe 5-Spezial-Produktionswagen der Homologationsjahre 1976 bis inkl. 1981
Div. 6: Gruppe N-Tourenwagen der Homologationsjahre 1982 bis inkl. 1990
Div. 6.1: Gruppe N-Tourenwagen der Homologationsjahre 1991 bis inkl. 1996
Div. 6.2: Gruppe N-Tourenwagen der Homologationsjahre 1997 bis inkl. 20717
Div. 7: Gruppe A-Tourenwagen der Homologationsjahre 1982 bis inkl. 1990
Div. 7.1: Gruppe A-Tourenwagen der Homologationsjahre 1991 bis inkl. 1996
Div. 7.2: Gruppe A-Tourenwagen der Homologationsjahre 1997 bis inkl. 2017

Div. 8: Gruppe B-GT-Fahrzeuge der Homologationsjahre 1982 bis inkl. 1990

Div. 8.1: Gruppe B-GT-Fahrzeuge der Homologationsjahre 1991 bis inkl. 2001

Div. 9: Gruppe GTN-Fahrzeuge der Homologationsjahre 1989 bis inkl. 2007
1
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Div. 10: Gruppe WRC der Homologationsjahre bis inkl. 2017

Div. 11: Gruppe Super 1600 der Homologationsjahre bis inkl. 2016

Div. 12: Gruppe A-Kit (VK-Nachtrag) der Homologationsjahre bis inkl. 2077

Div. 13: Gruppe GT2/N-GT-Fahrzeuge der Homologationsjahre 1996 bis inkl. 2011

Div. 14: Gruppe GT3-GT-Fahrzeuge der Homologationsjahre 1996 bis inkl. 2077

Div. 15: Gruppe Super Tourenwagen (Klasse 2, STW) der Homologationsjahre
1993 bis inkl. 2002

Div. 16: Gruppe R4-Fahrzeuge der Homologationsjahre 2011 bis inkl. 2012

Div. 17: Gruppe R1-Fahrzeuge der Homologationsjahre 2011 bis inkl. 2017

Div. 18: Gruppe R2-Fahrzeuge der Homologationsjahre 2011 bis inkl. 2077

Div. 19: Gruppe R3-Fahrzeuge der Homologationsjahre 2011 bis inkl. 2077

Div. 20: Gruppe R5-Fahrzeuge der Homologationsjahre 2011 bis inkl. 2077

Nicht zulassig sind Gruppe 4-Homologationen der Jahre 1966 bis inkl. 1969 und Gruppe 5-
Homologationen der Jahre 1971 bis inkl. 1975, da es sich hierbei um Sportwagen handelt.

Hinweis:

Fahrzeuge mit Basishomologation in Gruppe 1 sind in den Gruppen 1, 2 und 5 startberechtigt.
Fahrzeuge mit Basishomologation in Gruppe 2 sind in den Gruppen 2 und 5 startberechtigt.
Fahrzeuge mit Basishomologation in Gruppe 3 sind in den Gruppen 3, 4 und 5 startberechtigt.
Fahrzeuge mit Basishomologation in Gruppe 4 sind in den Gruppen 4 und 5 startberechtigt.

Die Divisionszuteilung ist ausschlieBlich von der zur Anwendung kommenden Homologation und der
Anhang J-Ausgabe gemaR Artikel 3 abhangig. Das Baujahr spielt also keine Rolle.

3. Technik allgemein

Die Fahrzeuge missen einem der folgenden technischen Reglements gemal Anhang J zum ISG des
zutreffenden Jahres entsprechen:

Div. 1.1: Gruppe 1-Bestimmungen des Jahres 1971
Div. 1.2: Gruppe 1-Bestimmungen des Jahres 1975
Div. 1.3: Gruppe 1-Bestimmungen des Jahres 1981
Div. 2.1: Gruppe 2-Bestimmungen des Jahres 1971
Div. 2.2: Gruppe 2-Bestimmungen des Jahres 1975

Div. 2.3: Gruppe 2-Bestimmungen des Jahres 1981

Div. 3.1: Gruppe 3-Bestimmungen des Jahres 1971

Div. 3.2: Gruppe 3-Bestimmungen des Jahres 1975

Div. 3.3: Gruppe 3-Bestimmungen des Jahres 1981

Div. 4.1: Gruppe 4-Bestimmungen des Jahres 1971

Div. 4.2: Gruppe 4-Bestimmungen des Jahres 1975

Div. 4.3: Gruppe 4-Bestimmungen des Jahres 1981

Div. 5: Gruppe 5-Bestimmungen des Jahres 1981

Div. 6: Gruppe N-Bestimmungen des Jahres 1990

Div. 6.1: Gruppe N-Bestimmungen des Jahres 1996
inklusive ONS-Sonderbestimmungen in der Gruppe N 1996

Div. 6.2: Gruppe N-Bestimmungen des Jahres 2077

Div. 7: Gruppe A-Bestimmungen des Jahres 1990

Div. 7.1: Gruppe A-Bestimmungen des Jahres 1996

Div. 7.2: Gruppe A-Bestimmungen des Jahres 2017

Div. 8: Gruppe B-Bestimmungen des Jahres 1990

Div. 8.1: Gruppe B-Bestimmungen des Jahres 2001

Div. 9: Gruppe GTN-Bestimmungen des Jahres 2007

Div. 10: Gruppe WRC-Bestimmungen bzw. Homologation des Jahres 2017

Div. 11: Gruppe Super 1600 bzw. Homologation des Jahres 2016

Div. 12: Gruppe A-Kit, -Bestimmungen der Gruppe A 2077 plus VK-Hom.-Nachtrage bis
inkl. 2017
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Div. 13: Gruppe GT2/N-GT-Bestimmungen des Jahres 2011
Div. 14: Gruppe GT3-Bestimmungen des Jahres 2017

Div. 15: Gruppe Super Tourenwagen des Jahres 2002
Div. 16: Gruppe R4-Bestimmungen des Jahres 2012
Div. 17: Gruppe R1-Bestimmungen des Jahres 20717
Div. 18: Gruppe R2-Bestimmungen des Jahres 20717
Div. 19: Gruppe R3-Bestimmungen des Jahres 2077
Div. 20: Gruppe R5-Bestimmungen des Jahres 20717

Die jeweiligen technischen Bestimmungen konnen bei der DMSB-Geschaftsstelle angefordert werden.

3.1 Rallyesport

Kennzeichen
Fahrzeuge mit folgenden Kennzeichen werden nicht akzeptiert:

- Fahrzeuge mit roten Kennzeichen (Ausnahme: rote Oldtimer-Kennzeichen, beginnend mit ,,07“, falls
ein schriftlicher HU-Nachweis nach § 29 nachgewiesen werden kann, welcher nicht alter als 24
Monate sein darf),

- Kurzzeit-Kennzeichen (schwarz, weis, gelb)

- Ausfuhr-Kennzeichen (schwarz, weis, rot)

- Erprobungsfahrzeuge nach § 19, Abs. 6 (friher Abs. 3) StVZO (siehe Fz.-Schein bzw.
Zulassungsbescheinigung Teil 1)

Mindestgewicht

Falls das im DMSB-Rallye-Reglement (siehe DMSB-Handbuch, griiner Teil) geforderte Mindestgewicht
hoéher sein sollte als das durch das jeweilige Reglement geregelte Gewicht, so muss das Mindestgewicht
gemal Rallye-Reglement beachtet werden. Das max. zulassige Gesamtgewicht des jeweiligen
Fahrzeuges darf nicht tGberschritten werden.

4. Homologationsblatter

Jeder Teilnehmer ist verpflichtet, das fiir sein Fahrzeug zutreffende Homologationsblatt bei der
technischen Abnahme vorzuweisen. Es missen von einem ASN, z.B. DMSB oder von der FIA
beglaubigte Kopien sein, welche an der ASN-Perforation, am ASN- Wasserzeichen oder am FIA-
Wasserzeichen erkennbar sein missen. Bei Start in der Gruppe N muss das Homologationsblatt fur die
Gruppe N und Gruppe A vorgelegt werden.

Alle homologierten Fahrzeugteile (auch Evolutionsteile) durfen abweichend vom damaligen Anhang J
auch einzeln zur Anwendung kommen. Bei Verwendung von Bauteilen eines Homologationsnachtrages
vom Typ VK (Variante Kit) ist das Fahrzeug in die entsprechende Division fiir Kit-Fahrzeuge einzustufen.

Glltig sind ausschlieBlich nur Grundhomologationen und Homologationsnachtrage fiir die zutreffende
Gruppe aus der Zeit der entsprechenden Division (siehe Artikel 2).

Beispiel:
Fir ein Gruppe 2-Fahrzeug der Division 2.1 gilt die Homologation inkl. Nachtrage, welche zwischen
dem 01.01.1966 und dem 31.12.1971 giiltig waren.

5. Hubraumklassen

Folgende Hubraumklassen sind moglich:

1. Hubraum bis 500 ccm
2. Hubraum uber 500 ccm bis 600 ccm
3
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3. Hubraum uber 600 ccm bis 700 ccm
4. Hubraum uber 700 ccm bis 850 ccm
5. Hubraum uber 850 ccm bis 1000 ccm
6. Hubraum Gber 1000 ccm bis 1150 ccm
7. Hubraum tiber 1150 ccm bis 1300 ccm
8. Hubraum Gber 1300 ccm bis 1600 ccm

9. Hubraum Gber 1600 ccm bis 2000 ccm
10. Hubraum Gber 2000 ccm bis 2500 ccm
11. Hubraum Gber 2500 ccm bis 3000 ccm
12. Hubraum tber 3000 ccm bis 3500 ccm
13. Hubraum tber 3500 ccm bis 4000 ccm
14. Hubraum tber 4000 ccm bis 4500 ccm
15. Hubraum tber 4500 ccm bis 5000 ccm
16. Hubraum tber 5000 ccm bis 5500 ccm
17. Hubraum Gber 5500 ccm bis 6000 ccm
18. Hubraum Gber 6000 ccm

Grundsatzlich besteht keine freie Wahl der Klassenzuteilung.

5.1 Einstufungshubraum bei Fahrzeugen mit Aufladung

Fir Fahrzeuge mit Aufladung (Turbolader oder mechanischer Lader) gelten folgende Hubraumfaktoren:

Div. 1.1 bis inkl. Div. 5: Faktor 1,4
Div. 6, 7, 8 und 16: Faktor 1,7

5.2 Einstufungshubraum bei Fahrzeugen mit Rotationskolbenmotor (Wankel)

Der Einstufungshubraum errechnet sich aus den Werten maximales Kammervolumen minus minimales
Kammervolumen multipliziert mit dem folgenden Faktor:

Div. 1.1 bis inkl. Div. 5: Faktor 2,0
Div. 6,7 und 8: Faktor 1,8

5.3 Hubraum im Rallyesport

Periodenspezifische Hubraumbeschrankungen missen eingehalten werden.

6. Luftbegrenzer im Rallyesport

Im Rallyesport sind bei Fahrzeugen der Gruppen N, A, GTN, B, R4 und R5 mit Aufladung (Turbolader
oder mechanischer Lader) Luftbegrenzer vorgeschrieben, die die nachfolgenden Bestimmungen
erfiillen und folgende maximale innere Durchmesser aufweisen miissen:

Gruppe/Motorart Max. Innen-@ Max. AuBen-@
Gruppe N, GTN (Otto-Motor) 32 mm (ein Lader) 38 mm (ein Lader)

je 22,6 mm (zwei Lader) je 28,6 mm (zwei Lader)
Gruppe N (Diesel-Motor) 35 mm 41 mm
Gruppe A (Otto-Motor) 34 mm (ein Lader) 40 mm (ein Lader)

je 24 mm (zwei Lader) je 30 mm (zwei Lader)
Gruppe A (Diesel-Motor) 37 mm 43 mm

4
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Gruppe B 34 mm (ein Lader) 40 mm (ein Lader)

je 24 mm (zwei Lader) je 30 mm (zwei Lader)
Gruppe R4 33 mm (ein Lader) 39 mm (ein Lader)

je 22,6 mm (zwei Lader) je 28,6 mm (zwei Lader)
Gruppe R5 32mm (ein Lader) 38mm (ein Lader)

Der Luftbegrenzer muss am Kompressorgehause befestigt sein. Die gesamte Luft, die zur Versorgung
des Motors notwendig ist, muss durch diesen Luftbegrenzer geflihrt werden, der den nachfolgenden
Bestimmungen entsprechen muss:

Der innere Durchmesser des Lufteinlasses des Kompressors darf die vorgenannten
Maximaldurchmesser nicht Uberschreiten. Dieser Durchmesser muss Uber eine Mindestdistanz von 3
mm aufrechterhalten sein, gemessen stromabwarts von einer Ebene senkrecht zur Symmetrieachse,
die sich maximal 50 mm stromaufwarts zu einer Ebene durch die duRere obere Kante (stromaufwarts)
der Kompressorschaufeln befinden muss (s. nachfolgende Zeichnung).

D:3mm
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>
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of \o
/Fd“_\\ti?-l Y D: 3
u ramm
!
|’ 3/
i 22 ll,l’f’ =N “/3/ /
I::linnen T =
| . Hl o=
Bmm min.
Daussen S0mm max

Der Durchmesser muss jederzeit eingehalten werden, unabhangig von den Temperaturbedingungen.

Der duBRere Durchmesser des Luftbegrenzers geman vorstehender Tabelle muss Uber eine Distanz von
mindestens 5 mm auf jeder Seite eingehalten werden.

Kompressoren, die die obigen Dimensionen respektieren, missen beibehalten werden. Ein zusatzlicher
Luftbegrenzer ist dann nicht erforderlich.

Die Befestigung des Luftbegrenzers am Turbolader muss so durchgefiihrt werden, dass zwei
Schrauben komplett vom Kompressorgehause oder vom Luftbegrenzer entfernt werden missen, um
den Luftbegrenzer vom Kompressor zu entfernen. Eine Befestigung mit einer Nadel- bzw.
Madenschraube ist nicht zulassig.

Ausschliellich zum Zwecke der Montage des Luftbegrenzers ist es erlaubt, Material am
Kompressorgehause zu entfernen oder hinzuzufiigen.
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Die Kopfe der Schrauben missen gebohrt sein, so dass eine Verplombung méglich ist.

Der Luftbegrenzer muss aus einem einzigen Material gefertigt sein und darf ausschlieRlich zum Zwecke
der Befestigung und Verplombung gebohrt sein. Die Anbringung muss mdglich sein zwischen den
Befestigungsschrauben, zwischen dem Luftbegrenzer (oder der Befestigung
Luftbegrenzer/Kompressorgehduse), dem Kompressorgehduse (oder der Gehause/Flansch-
Befestigung) und dem Turbinengehause (oder der Gehause/Flansch-Befestigung) (siehe nachstehende
Zeichnung).

7. Rader und Reifen
7.1 Rader (Radschiissel und Felge)

Nur hinsichtlich der Raddimensionen muss die Periodenspezifikation eingehalten werden, dariber
hinaus sind die Rader freigestellt.

7.2 Reifen

7.2.1 Reifen im Rallyesport
Bei Rallye-Veranstaltungen sind die Reifen unter folgenden Bedingungen freigestellt:

Die Reifen missen wie nachfolgend beschrieben profiliert sein:

- Profiltiefe: mind. 1,6 mm
- Profilbreite: mind. 2 mm

- Profilabstand: max. 50 mm
- Profilabstand zur Reifenflanke: max. 50 mm
- Anzahl der Profilrillen: variabel

- Die Breite zwischen den beiden aufleren Profilrillen eines Reifens darf 3/4 der Laufflache nicht
unterschreiten.

Zu keinem Zeitpunkt wahrend der Veranstaltung darf die Profiltiefe der am Fahrzeug montierten Reifen
weniger als 1,6 mm betragen. Dies gilt fir mindestens 3/4 der gesamten Profilflache.

Ein Protest gegen die Profiltiefe und die E-Kennzeichnung ist nicht zulassig.
Dariiber hinaus miissen die Reifen der StVZO entsprechen.

- lauffliche— .

-—

max. 50 mm
T —

. max. 50 mm
mind. 2mm — -———
B

LJ 3mind.1,smm

|

-——eMax. 50 mm

> 3/4 der Lauffliiche

Profillose Reifen (Slicks) sind nicht zugelassen. Periodenspezifische Breitenregelungen (falls gegeben)
mussen eingehalten werden.

Auch die Reifenbestimmungen fir Rallyes im blauen Teil des DMSB- Handbuches sind zu beachten.

6
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7.2.2 Reifen im Slalomsport, Bergrennen, Rundstreckenrennen und Leistungspriifungen
Die Reifen (z.B. Slicks) sind freigestellt, jedoch missen die periodenspezifischen Breitenregelungen
(falls gegeben) eingehalten werden.

8. Bodenfreiheit

AuBer der Felge und/oder des Reifens darf kein Teil des Fahrzeuges den Boden berihren, wenn die
Reifen an einer Seite des Fahrzeuges ohne atmospharischen Luftiiberdruck sind. Zur Uberpriifung
dieser Vorgabe werden die Reifenventileinsatze einer Seite entfernt.

Die Bodenfreiheit wird ohne Insassen gepruft.

Dieser Test muss auf einer relativ ebenen Flache durchgeflihrt werden. Dem Teilnehmer ist freigestellt,
vor Uberpriifung der Bodenfreiheit die Reifen von den Felgen zu demontieren.

9. Abgasvorschriften

Die Verwendung von Katalysatoren gemaf Artikel 15 der DMSB-Abgasvorschriften (siehe DMSB-
Handbuch, blauer Teil) ist vorgeschrieben.

Fahrzeuge mit Dieselmotor missen zusatzlich mit einem vom DMSB homologierten Partikelfilter
ausgertstet sein.

AusschlieBlich zur Unterbringung des Katalysators und/oder Partikelfilter sind Ortlich notwendige
Anderungen des Fahrzeugbodens zulassig.

10.Gerauschbegrenzung

10.1 Rundstreckenveranstaltungen

Gemal der DMSB- Vorbeifahrt- Messmethode (siehe DMSB- Handbuch, blauer Teil) mussen
grundsatzlich die Grenzwerte von 132 dB(A) nach Lwa- Verfahren und 100 dB(A) nach Le-Verfahren
eingehalten werden.

10.2 Andere Veranstaltungsarten

Bei anderen Veranstaltungsarten (z.B. Bergrennen) muss der Gerduschgrenzwert von max. 95 + 2
dB(A) + 3 % fur Fahrzeuge mit Frontmotor und von max. 98 + 2 dB(A) + 3 % bei Fahrzeugen mit Mittel-
oder Heckmotor gemafl der DMSB- Nahfeldmessmethode (siehe DMSB- Handbuch, blauer Teil)
eingehalten werden.

11. Kraftstoff

Sicherheitstanks gemafl FIA-Normen FT3-1999, FT3.5-1999 oder FT5-1999 sind bei Rallyes mit dem
Status National A vorgeschrieben, sofern nicht der serienmafiige Kraftstoffbehalter verwendet wird,
bzw. die Position des Kraftstoffbehalters geandert wurde

Bei Rallye 35, Rallye 70, Rundstreckenrennen, Bergrennen sind vorgenannte Kraftstoffbehélter ab dem
01.01.2028 vorgeschrieben, sofern nicht der serienmafige Kraftstoffbehalter verwendet wird, bzw. die
Position des Kraftstoffbehalters geandert wurde.

Grundsétzlich ausgenommen ist der Slalomsport, d.h. hier ist kein Sicherheitstank geméal3 FIA-Normen
FT3-1999, FT3.5-1999 oder FT5-1999 vorgeschrieben.
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Dartiber hinaus ist in Divisionen in welchen gemaf entsprechenden Bestimmungen des Anhang J ein
FT-Sicherheitstank vorgeschrieben ist, die Verwendung des serienmélligen Kraftstoffbehélters
unzulassig.

Es darf nur handelstblicher unverbleiter Otto-Kraftstoff nach DIN EN 228, DIN 51626-1, Diesel-Kraftstoff
nach EN 590 oder Biodiesel nach DIN EN 14214 verwendet werden. Darlber hinaus sind auch die
Bestimmungen geman Artikel 252.9 Anhang J zum ISG einzuhalten.

Die max. zulassige Oktanzahl betragt jedoch 103 ROZ statt 102 ROZ.

Bioethanol E 85 gemal des Normenentwurfs DIN EN 15376 ist nur dann zulassig, wenn dies die
jeweilige Veranstaltungsausschreibung erlaubt. Dieser Kraftstoff muss einen Ethanolanteil von
mindestens 85% haben. Die restlichen Anteile missen handelsiblicher Ottokraftstoff nach DIN EN 228
sein. In Wettbewerben mit DMSB- Pradikat ist die Verwendung von Bioethanol E 85 nicht gestattet.

12. Fahrzeugscheiben

Fir Fahrzeuge der Gruppen 2, 4, 5, A, B, WRC, Super1600, A-Kit, GT2/N-GT, GT3, Super
Tourenwagen, R4, R1, R2, R3, R5 diirfen die Heckscheiben, Tiirscheiben und die hinteren
Seitenfensterscheiben aus Sicherheitsglas oder einem starren, transparentem, mindestens 4 mm
dicken Material bestehen. Vertikal zu O6ffnende Seitenscheiben dlirfen durch horizontal gleitende
Scheiben ersetzt werden. Falls die originalen Scheiben ersetzt werden, diirfen auch die Fensterheber
entfernt werden.

13.Fahrzeug-Sicherheitsausriistung

Fur die Fahrzeuge gelten die nachfolgenden Sicherheitsvorschriften:

13.1 Uberrollvorrichtung

Fir Fahrzeuge ohne Erstzulassungsdatum gilt im Folgenden die erstmalige Ausstellung eines
technischen Dokuments, z. B. DMSB-Wagenpass oder KFP, als Erstzulassungsdatum.

Im Slalomsport ist fiir geschlossene Fahrzeuge der Einbau eines Uberrollbligels oder -kafigs geman
nachstehenden Regelungen grundsatzlich empfohlen (siehe auch Art. 12.1.1).

Alle anderen Fahrzeuge mit Erstzulassung ab dem 01.01.2023

Uberrollkafige gemal Artikel 253-8 des aktuell giltigen Anhang J zum ISG sind vorgeschrieben, d. h.
Eigenbaukonstruktionen sind nicht zulassig.

Alle anderen Fahrzeuge mit Erstzulassungsdatum vor dem 01.01.2023

Uberrollkafige gemaf Artikel 253.8 bis inkl. 8.5 des Anhang J 1993, Anhang J 2002 oder des Anhang
2020 zum ISG sind vorgeschrieben.

Die Uberrollvorrichtung muss mindestens wie folgt beschaffen sein:

Es sind ausschlief3lich Konstruktionen aus Stahl (kein Aluminium) zulassig.

Spezifikation fir die zu verwendenden Rohre:
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Stahlqualitat Mindest- MindestmaRe (mm)
Zugfestigkeit

Nahtlos kaltgezoge- 350 N/mm? @ 38 x 2,5 oder

ner unlegierter Koh- J40x2

lenstoffstahl mit max.
0,30 % C-Gehalt

Fir die Verstarkungsplatte gilt die nachfolgende Regelung.

Bei allen Eigenbaukonstruktionen gemal Art. 253.8 — 8.3, Anhang J — unabhangig davon, ob die
Uberrollvorrichtung dem Anhang J 1993, Anhang J 2002 oder dem Anhang J 2020 entspricht — missen
die Befestigungspunkte der Uberrollvorrichtung an der Karosserie mit einer 3 mm dicken Stahlplatte,

die eine Mindestflache von 120 cm2 haben muss, verstarkt werden.

Diese Verstarkungsplatte ist an den auf den folgenden Zeichnungen eingekreisten Befestigungspunkten
innen und aulen vorgeschrieben. Alternativ zu den duferen Verstarkungsplatten ist es ausreichend,
wenn die innen vorgeschriebenen Platten mit der Karosserie verschweil’t sind. Die Schweiflndhte an
den Verstarkungsplatten sollten nicht umlaufend, sondern unterbrochen sein. Dagegen mussen die
Schweillnahte an Rohrverbindungen umlaufend ausgefiihrt sein.

Hinweis: Bei Eigenbaukafigen bzw. Eigenbaubligel missen die in den Zeichnungen eingekreisten
HauptfiRe jeweils mit mindestens 3 Schrauben der Grofle M8 befestigt sein. An den hinteren, nicht
eingekreisten Befestigungen, sind 2 Schrauben ausreichend. Die Anordnung dieser vorgeschriebenen
Schrauben ist freigestellt.

Die Flache der (brigen Befestigungspunkte muss dem betreffenden Zertifikat bzw. dem
Homologationsblatt entsprechen. Darlber hinaus ist die Flache dieser Punkte freigestellt, wobei an
diesen Punkten die Rohre auch direkt mit der Karosserie verschweilt werden durfen.

An Uberrollkafigen (nicht Uberrollbiigel), welche nach den so genannten Eigenbauvorschriften gebaut
sind, sind an der Fahrerseite mindestens zwei Flankenschutzstreben gemal den Zeichnungen 253-9,
253-10 oder 253-11 im Anhang J 2020 vorgeschrieben. Bei gekreuzten Flankenschutzstreben
(Zeichnung 253-9) miissen mindestens zwei gegeniberliegende Knotenbleche geman Art. 253.8.2.14
und Zeichnung 253-34 im Anhang J 2020 vorhanden sein. Gleiche Vorschrift gilt dann auch im
Rallyesport sowie bei allen sonstigen Veranstaltungen mit Beifahrer fiir die Beifahrerseite.

Bei Eigenbaukéafigen muss bei einem links gelenkten Fahrzeug mindestens eine Diagonalstrebe gemaf
Zeichnung 3 oder 4 den Hauptbiigel abstitzen. Bei einem rechts gelenkten Fahrzeug umgekehrt. Bei
Veranstaltungen mit Beifahrer (Rallye) muss der Hauptblgel auch auf der anderen Seite mit einer
zweiten Diagonalstrebe abgestitzt sein (siehe DMSB- Handbuch, blauer Teil, Artikel 1.8).

Seit 01.01.2011 muss bei einem Eigenbaukafig der vordere Bligel auf beiden Seiten mit einer
Stitzstrebe (Zeichnung 5) versehen sein, wenn das Mall A groRer als 200 mm ist. Alternativ zu
Stiitzstreben gemanl Zeichnung 5 kdnnen verkiirzte Streben gemaf Artikel 1.8.3.b oder bei raumlichen
Problemen ggf. Sonderkonstruktionen gemaf Artikel 1.8.3.c (sieche DMSB-Handbuch, blauer Teil) zur
Anwendung kommen.

Es sind weiterhin alle Uberrollkéfige zugelassen, welche tber ein ASN- Zertifikat, z.B. DMSB, ONS,
MSA, usw. oder durch eine FIA- Homologation abgedeckt sind.

Die oben beschriebene Uberrollvorrichtung kann auch fiir Slalomveranstaltungen vorgeschrieben
werden. Der Veranstalter hat fir diesen Fall eine entsprechende Sicherheitsbestimmung in seiner
Ausschreibung aufzunehmen.

Die Uberrollvorrichtung muss bei Rallye-Veranstaltungen in den Fahrzeugpapieren eingetragen sein,
wobei der Eintrag "wahlweise" ausreicht.
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Uberrollbiigel (nur Slalom mdglich)

Zeichnung 1

Uberrollkéafig

Zeichnung 3

Zeichnung 4

Zeichnung 5
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13.1.1 Uberrollvorrichtung im Slalomsport

Die in Art. 12.1 fur Eigenbaukéfige geforderten Flankenschutz-, Diagonal- und Stutzstreben sind im
Slalomsport lediglich empfohlen. Falls eine Uberrollvorrichtung vorhanden ist, so muss sie im Ubrigen
den Bestimmungen entsprechen (z.B. Aluminiumverbot).

Fir offene Fahrzeuge als auch fiir Cabriolets mit Stoffdach oder Lederdach ist eine Uberrollvorrichtung
vorgeschrieben. Als Mindestausstattung werden serienméRige Uberrollvorrichtungen  des
Fahrzeugherstellers oder Uberrollbligel gemaR Anhang J 1993 akzeptiert. Falls empfohlene
Uberrollkafige zum Einsatz kommen, missen diese den allgemeinen giiltigen Bestimmungen
entsprechen.

13.2 Sicherheitsgurte

Im Slalomsport miissen an den vorderen Sitzen mindestens 3-Punkt-Gurte vorhanden sein.

Bei anderen Wettbewerben sind fiir die Insassen FIA-homologierte bzw. ehemals FIA-homologierte
Gurte gemall den FIA-Normen 8853-2016, 8853/98 oder 8854/98, mit Dreh- oder Druckverschluss,
vorgeschrieben. Das Alter ehemals homologierter Gurte darf max. 10 Jahre betragen.

13.3 Feuerloscher/Feuerléschanlage

Feuerléscher mit 2 kg Léschpulver sind vorgeschrieben (empfohlen im Slalomsport).
Alternativ zu 2 kg Léschpulver kann ein Handfeuerléscher mit min. 2,25 Liter eines, von der FIA
zugelassenen, AFFF-Léschmittels verwendet werden (gemal3 Techn. Liste Nr. 6).

Alle Léschbehalter sind so zu befestigen, dass sie eine Beschleunigung von 25 g (ca. 75 kg bei 2-kg-
Behalter, ca. 160 kg bei 4-kg-Behalter) in jede Richtung standhalten.

Jeder Loschbehalter muss mit mindestens zwei Metallbandern befestigt sein. Der Behélter eines
Handfeuerldschers muss mit Schnellspannverschliissen aus Metall versehen sein. Dagegen muss der
Behalter einer Loschanlage mit verschraubten Metallbandern befestigt sein.

In Langsrichtung der Léschbehalter missen diese grundsatzlich mit einer sogenannten Anti- Torpedo-
Halterung gesichert sein. Diese Halterung kann entfallen, wenn bereits ein Anschlag, z. B. durch den
Tunnel oder Turschweller, vorhanden ist.

Der/die Handfeuerléscher muss/missen im Fahrgastraum fiir den Fahrer leicht erreichbar angebracht
sein.

Die Art des Léschmittels, das Gesamtgewicht des Behalters und die Menge des Léschmittels missen
auf dem/den Behalter(n) angegeben sein.

Eine von der FIA fir Tourenwagen oder GT-Fahrzeuge homologierte Feuerléschanlage gemaf Anhang
J zum ISG mit mindestens 3 kg Léschmittel ist in allen Wettbewerbsarten (auch Rallye) empfohlen. Bei
Rallyeveranstaltungen sind zusatzlich die DMSB-Bestimmungen (StVZO) zu beachten.

AulBer bei Rallye-Veranstaltungen kann die Feuerléschanlage die Handfeuerléscher ersetzen.

Die verbindenden Leitungen bei Feuerléschanlagen und die Ausstromleitungen fir Motorraum und
Cockpit bzw. Fahrgastraum miissen aus Metall bestehen oder eine metallene Ummantelung besitzen
und fest verschraubt sein. Ausstromoéffnungen dirfen nicht direkt auf den Fahrer/Beifahrer gerichtet
sein. Im Motorraum sollen sie beide Seiten des Motors erreichen.

Beispiel der Kennzeichnung eines Pulverfeuerldschers:
Pulver-Handfeuerldscher (6 kg)

- DIN 14 406 Bauart P6H
- Kenn-Nr. P1-15/60 Brandklasse B, C, E

11
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Es sind die ,Allgemeinen Bestimmungen und Erduterungen zu Sicherheitsvorschriften® zu
Feuerldschern - insbesondere Priiffristen - zu beachten (siehe DMSB-Handbuch, blauer Teil).

13.4 Feuerschutzwand

Zwischen Motor- und Fahrgastraum sowie zwischen Fahrgastraum und Kraftstoffoehalter (inkl.
Einfullrohr und Einflll6ffnung) muss eine flussigkeitsdichte, flammenhemmende Schutzwand
vorhanden sein.

Nicht serienmafige Feuerschutzwande zwischen Fahrgastraum und Kraftstoffbehalter missen aus
Metall, Kohlefaser oder aus Polycarbonat-Sicherheitsglas nach DOT-112 AS-6 bestehen.

Hierbei sind folgende Polycarbonat-Materialien zulassig:

- ,Makrolon mono clear 099 (Prifzeichen: ~D 2333)

- ,Makrolon mono longlife clear 2099“(Priifzeichen: ~D 2334)
- ,Lexan Margard MR 5E* (Prifzeichen: ~D 2273)

- ,Lexan 9030-112“ (Prufzeichen: ~D 310/1)

- ,Lexan FMR 102-5109“ (Priifzeichen: ~D 982)

- ,Lexan FMR 102-112" (Priifzeichen: ~D 313)

Das Polycarbonat-Material fir Trennwande bzw. Sichtfenster muss einteilig sein. Die Mindeststarke fur
alle Trennwande aus Polycarbonat-Sicherheitsglas betragt 5 mm. Diese Trennwande miissen mit einem
der vorgenannten amtlichen Prufzeichen (ABG vom KBA) gestempelt sein.

13.5 Stromkreisunterbrecher

Ein Stromkreisunterbrecher ist mit Ausnahme des Slalomsports vorgeschrieben.

Der Stromkreisunterbrecher muss alle elektrischen Stromkreise unterbrechen, Batterie, Lichtmaschine,
Scheinwerfer, Hupe, Zindung, elektrische Bedienungsvorrichtungen usw. Er muss von innen und
aufllen bedienbar sein.

Der dufRere Ausldser muss unterhalb der Windschutzscheibe auf der linken Fahrzeugseite angebracht
sein.

Er ist durch einen roten Blitz in einem blauen Dreieck mit weiRem Rand zu kennzeichnen. Jede Kante
des Dreiecks muss mindestens 12 cm lang sein.

13.6 Olsammler

Jedes Fahrzeug, dessen Motor- und/oder Getriebeschmiersystem eine offene Gehauseentliiftung hat
muss so ausgeriistet sein, dass das austretende Ol nicht frei auslaufen kann. Ein Olsammler muss fir
Motoren bis 2000 ccm Hubraum ein Mindestfassungsvermégen von 2 Liter und fir Motoren Gber 2000
ccm von 3 Liter haben.

13.7 Abschleppvorrichtungen

AuBer im Slalomsport gilt folgendes:

Jedes Fahrzeug muss vorn und hinten mit jeweils einer Abschleppdse bzw. Abschleppbandern
ausgerustet sein. Jede Abschleppdse bzw. jedes Abschleppband muss einen Innendurchmesser von
mindestens 60 mm und max. 100 mm bzw. einen adaquaten freien Querschnitt von mindestens 29 cm?
und max. 79 cm? aufweisen, so dass durch die Abschleppdse bzw. Abschleppband ein Bolzen mit einem
Durchmesser von 60 mm bewegt werden kann.

Die Abschleppdsen bzw. die Abschleppbander missen fest mit den tragenden Teilen der Karosserie
verbunden sein.

Die Abschlepptsen miissen so positioniert sein, dass ihre Vorderkante Uber die duere Peripherie der
Karosserie hinausragt oder mit dieser abschlieRt. Sie dirfen z.B. auch klappbar ausgefiihrt sein.
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Dariuber hinaus missen die Abschleppésen bzw. Abschleppbander stabil genug und zuganglich sein,
um das Fahrzeug bergen zu kénnen, wenn es in einem Kiesbett zum Stillstand kommt.

Jede Abschleppése muss selbst oder durch einen Pfeil an dem darlber liegenden Karosserieteil
kontrastierend zum Fahrzeug in gelb, rot oder orange gekennzeichnet sein.

Jede Abschleppotse bzw. jedes Abschleppband und die dazugehdrige Befestigung muss den folgenden
Kraften ohne strukturelle Schaden standhalten. Eine Krafteinleitung von mindestens 30 kN innerhalb
von 3 Sekunden, die anschlielend fir die Dauer von 60 Sekunden aufrechterhalten wird.

13.7.1 Abschleppvorrichtungen im Slalomsport

Vorne und hinten muss mindestens je eine Abschleppdse vorhanden sein. Sie miissen so beschaffen
sein, dass es fir die Rettungsfahrzeuge mdglich ist, das noch rollfahige Fahrzeug auch auf losem Grund
aus einem Gefahrenbereich zu entfernen. Die Abschleppdse ist selbst oder an dem dariiber liegenden
Karosserieteil gelb, rot oder orange zu kennzeichnen.

13.8 AuBenspiegel

Im Slalomsport ist ein Auflenspiegel an der Fahrerseite vorgeschrieben. Bei allen anderen
Wettbewerbsarten muss auf der Fahrer- und Beifahrerseite je ein AulRenspiegel angebracht sein.

Jeder Spiegel muss eine Spiegelflache von mind. 90 cm? haben. Weiterhin muss ein Quadrat von 6 cm
x 6 cm in diese Spiegelflache gelegt werden kdnnen. Darlber hinaus ist die Ausfihrung der Spiegel
freigestellt.

Jeder Aulienspiegel muss seine Funktion dahingehend erfiillen, dass der Fahrer in normaler
Sitzposition und angeschnallt, ein seitlich versetzt hinter ihm fahrendes oder stehendes Fahrzeug sehen
kénnen muss. Dieser Test kann jederzeit von einem Technischen Kommissar durchgefiihrt werden.

13.9 Sitze

Von der FIA homologierte bzw. ehemals homologierte Sitze gemafl der Norm 8855-1999, 8855-2021
oder 8862/2009 sind fur die Insassen mit Ausnahme des Slalomsports vorgeschrieben. Das Alter
ehemals homologierter Sitze darf max. 10 Jahre betragen.

Die Sitzbefestigung muss der Serie, dem Art. 253-16 im Anhang J zum ISG, der FIA-Homologation oder
nachstehender Zeichnung entsprechen. Das verwendete Rohrmaterial muss ein Stahl mit einer
Dimension von mind. & 38 x 2,5 mm bzw. & 40 x 2 mm oder mit einem rechteckigen Querschnitt von
mindestens 35 x 35 x 2 mm ausgeflihrt sein oder, falls gegeben, der Homologation entsprechen.
Dariiber hinaus sind adaquate, von den vorstehenden Mdglichkeiten abweichende Sitzbefestigungen
zulassig, falls diese konkret oder in Zusammenhang mit einem Sitzeintrag in den Fahrzeugpapieren
oder von einem DMSB-Sachverstandigen abgenommen bzw. im Wagenpass eingetragen wurde.

Die serienmafRige Sitzbefestigung darf hierzu entfernt werden.

Bei Sitzen der Norm 8862/2009 und 8855-2021 muss die von der FIA homologierte Befestigung

verwendet werden. Bei Sitzen der Norm 8855-1999 muss die betreffende Angabe in der technischen
Liste Nr. 12, falls angegeben, berticksichtigt werden.
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Sitzbefestigung

13.10 Windschutzscheibe

Die Windschutzscheibe muss aus Verbundglas bestehen.

13.11 Gurtbefestigung

Es ist grundsatzlich verboten die Sicherheitsgurte am Sitz oder an den Sitzbefestigungen anzubringen.

Die empfohlenen Stellen der Befestigungspunkte sind in folgender Zeichnung dargestellt.

Yad

N

AW
AV

Zeichnung 1

Nach unten gerichtete Schultergurte missen so nach hinten geflihrt werden, dass der Winkel zur
horizontalen Linie an der Oberseite der Ruckenlehne nicht gro3er als 45° ist.

Es ist empfohlen, dass Schultergurte so angebracht werden, dass der Winkel zur horizontalen Linie an
der Oberseite der Riickenlehne 10° bis 20° betragt. Auf keinen Fall diirfen die nach hinten geflihrten
Schultergurte bezogen auf die horizontale Linie an der Oberseite der Rickenlehne nach oben gefihrt
werden.

Der (empfohlene) maximale Winkel zur Mittellinie des Sitzes betragt 20° divergent oder konvergent.

Die Becken- und Schrittgurte dirfen nicht seitlich entlang der Sitze gefuihrt werden, sondern durch den
Sitz hindurch, damit eine gréRtmdgliche Flache des Beckens abgedeckt und gehalten wird.

14

Brauner Teil Seite 120



DMSB-Handbuch 2025 — Brauner Teil

Technische DMSB-Bestimmungen fiir die Gruppe CTC DMSB

(Classic-Touring-Cars) und CGT (Classic GT)

Die Beckengurte missen genau in die Grube zwischen dem Beckenknochen und dem Oberschenkel
angepasst werden. Auf keinen Fall diirfen sie Gber dem Bauchbereich getragen werden.

Es muss besonders darauf geachtet werden, dass die Gurte durch Reiben an scharfen Kanten nicht
beschadigt werden kénnen.

Jeder Befestigungspunkt muss einer Kraft von mindestens 720 daN fiir die Schrittgurte und mindestens
1470 daN fur jeden anderen Befestigungspunkt widerstehen kénnen. Falls fir 2 Gurte nur ein
Befestigungspunkt vorhanden ist, errechnet sich die Kraft aus der Summe fir die beiden
vorgeschriebenen Krafte.

a) Befestigung an der Karosserie/dem Fahrgestell

Die Sicherheitsgurte diirfen an den Befestigungspunkten des Serienfahrzeugs angebracht werden. Fir
jeden neuen Befestigungspunkt muss eine Verstarkungsplatte aus Stahl mit einer Mindestflache von 40
cm? und einer Starke von mindestens 3 mm gemal den Zeichnungen 2 und 3 verwendet werden.

1. Allgemeines Befestigungssystem

Ty Th-
7/16”
s ; _TT._20 UNF
Die Schraube sollte méglichst nur !
I b auf Abscherung beansprucht
- werden {nicht auf Zug). EJ,-'E
S Verstirkungsplatte aus Stahl ‘

am Chassis befestigt i

Zeichnung 2

2. Schultergurtbefestigung

Aufnahmeplatte befestigt am
Chassis von der anderen Seite
mit einer Verstarkungsplatte
verbunden.

Zeichnung 3
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3. Schrittgurtbefestigung

Verstarkungsplatte
befestigt am Chassis.

Zeichnung 4

b) Gurtbefestigungsstreben an der Uberrollvorrichtung
Die Schultergurte durfen auch durch eine Schlaufenbefestigung oder Hulsenbefestigung an
Querstreben des Uberrollkafigs befestigt werden (siehe Zeichnung 5). Bei den so genannten
Eigenbaukafigen missen die Querstreben verschweil}t sein.

A A

I J

Zeichnung 5

Schnitt A-A

12.5mm ] ——"—" —-120mm
7/16 UNF

Zeichnung 6

In diesem Fall ist bei so genannten Eigenbaukéafigen die Verwendung einer Querstrebe unter folgenden
Bedingungen erlaubt:
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Die Verstarkungsstrebe muss aus einem Rohr mit den Mindestabmessungen @ 38 mm x 2,5 mm oder
@ 40 mm x 2 mm aus nahtlos kaltgezogenen Kohlenstoffstahl mit einer Mindestzugfestigkeit von 350
N/mm? bestehen.

Bei einer Verschraubung muss ein verschweillter Einsatz (Hulse), fur jeden Befestigungspunkt
vorhanden sein (siehe Zeichnung 6 fiir die Mal3e).

Diese Einsatze (Hulsen) missen sich in der Querstrebe befinden und die Gurte mussen an dieser
mittels M12-Schrauben der Festigkeitsklasse 8.8 bzw. mit Schrauben der Spezifikation 7/16 UNF
befestigt sein.

An Uberrollkafigen mit ASN-Zertifikat oder FIA-Homologation ist eine solche Hiilsenbefestigungen nur
zulassig, wenn es auch entsprechend zertifiziert oder homologiert ist.

c) Separate Gurtbefestigungsstrebe an der Karosserie/dem Fahrgestell

Eine von der Uberrollvorrichtung unabhéngige, mittig abgestiitzte Gurtstrebe aus nahtlosen,
kaltgezogenen, unlegierten Kohlenstoffstahl mit den Mindestabmessungen @ 38 x 2,5 mm oder @ 40 x
2,0 mm und einer Mindestzugfestigkeit von 350 N/mm? darf hinter dem Hauptbligel (B-Saule - bezogen
auf die Fahrtrichtung) - an der Karosserie/dem Fahrgestell unter Einhaltung dieser Bestimmungen
angebracht werden.

Die Gurtstrebe muss gemall Zeichnung 7 mit einem mittig angeschweif3ten Rohr gleicher
Materialspezifikation in einem Winkel von mindestens 30° zur Vertikalen schrag nach unten (nach vorn
oder nach hinten gerichtet) zum Fahrzeugboden abgestitzt werden.

min 30°

(. I—

Zeichnung 7

An den Enden der Gurt- und Stitzstrebe muss jeweils eine angeschweil3te Verstarkungsplatte aus Stahl
mit den Mindestabmessungen 100 x 100 x 2 mm (L x B x H) vorhanden sein, welche entweder mit der
Karosserie/dem Fahrgestell verschweifl3t oder mittels mindestens 4 Schrauben M8 (Festigkeitsklasse
8.8 oder 10.9) mit dieser/diesem verschraubt werden muss.

Auch hier dirfen die Gurte wie unter b) beschrieben mittels Schlaufen oder Schrauben an der Gurtstrebe
befestigt sein.

13.12 Gurtmesser

Im Rallyesport ist sowohl fiir den Fahrer als auch den Beifahrer ein Gurtmesser vorgeschrieben, welche
jeweils von den angeschnallten Insassen erreichbar sein missen.

13.13 Motorhaube und Kofferraumhaube

Je Haube missen - mit Ausnahme des Slalomsports - mindestens zwei zusatzliche Haubenhalter
vorhanden sein, wobei die urspringliche Verriegelungsvorrichtung ausgebaut oder unwirksam gemacht
werden muss. Nur im Rallye- und Slalomsport darf die serienmafige Verriegelungsvorrichtung der
Motorhaube und der Kofferraumhaube beibehalten werden.
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Die Hauben missen von auflen — mit Ausnahme des Slalom- und Rallyesports -, ohne Zuhilfenahme
von Werkzeug oder anderen Hilfsmitteln, zu 6ffnen sein.

13.14 Seitenaufprallschutz

In den Fahrzeugtiren ist die Verwendung von FIA-homologiertem Sicherheitsschaum gemaf
Technischer Liste 58 der FIA zulassig.

14.Fahrer-/ Beifahrer-Sicherheitsausrustung
Es gelten die Bestimmungen gemal DMSB- Handbuch, blauer Teil.

15.Definition

Periodenspezifikation:

Der Begriff ,Periodenspezifikation” im Sinne dieses Reglements bedeutet, dass das verwendete
Fahrzeug und/oder dessen einzelne Bauteile der Version entsprechen missen, wie ein solches Modell
in der entsprechenden Periode bei einem Rennen in der betreffenden Fahrzeuggruppe seiner Zeit mit
dem in Frage stehenden Bauteil im Einsatz war. Beispiel: Ein BMW 2002, Hom.-Nr. 5258, fahrt in der
Division 2.3. Das Fahrzeug muss dem Gruppe-2-Reglement des Jahres 1981 entsprechen. Gemafn
Anhang J 1981, Artikel 261.d, war die Gemischaufbereitung freigestellt. Dies bedeutet nicht, dass eine
hochmoderne Einspritzanlage aus der heutigen Zeit zum Einsatz kommen darf. Es muss vielmehr ein
Gemischaufbereitungssystem verwendet werden, wie es in der Zeit zwischen dem 01.01.1976 und dem
31.12.1981 in einem BMW 2002, Hom.-Nr. 5258, in der Gruppe 2 im Einsatz war. Die Fahrgestell-Nr.
des Fahrzeuges spielt dabei keine Rolle. In Zweifelsfallen liegt die Nachweispflicht beim Teilnehmer
(siehe Artikel 1 der Bestimmungen).
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Technische DMSB-Bestimmungen 2025 fur die

Gruppe CSC (Classic-Sports-Cars)
Stand: 28.11.2024 — Anderungen sind kursiv gedruckt

1. Allgemeines

Diese Bestimmungen sind glltig ab dem 01.01.2025.
Dieses Reglement soll den Start von Sportwagen ermdglichen, wie sie in den Jahren zwischen
1982 und 2004 im Einsatz waren.

Sportwagen sind Fahrzeuge mit zwei Sitzen, von denen jeweils einer auf jeder Seite der
Fahrzeuglangsachse angeordnet ist. Die Fahrzeuge sind vorrangig fur die Teilnahme an
Rennen gebaut. Sie mussen den damaligen FIA-Vorschriften und den nachstehenden
Bestimmungen entsprechen, welche Vorrang haben.

Far DMSB-Lizenznehmer ist die Vorlage eines gultigen DMSB-Wagenpasses vorgeschrieben.

Fir auslandische Teilnehmer wird das Zulassungsdokument des zutreffenden ASN akzeptiert.

2. Divisionen

Die Fahrzeuge werden in folgende Divisionen eingeteilt:

Div. 1: Gruppe C-Fahrzeuge der Anhang J-Jahre 1982 bis inkl. 1984
Div. 2: Gruppe C-Junior-Fahrzeuge der Anhang J-Jahre 1983 und 1984
Div. 3: Gruppe C1-Fahrzeuge der Anhang J-Jahre 1985 bis inkl. 1989
Div. 4: Gruppe C2-Fahrzeuge der Anhang J-Jahre 1985 bis inkl. 1989
Div. 5: Gruppe C-Fahrzeuge der Anhang J-Jahre 1990 bis inkl. 1992
Div. 6: Gruppe C3-Fahrzeuge der Anhang J-Jahre 1990 bis inkl. 1998
Div. 7: Gruppe CN-Fahrzeuge der Anhang J-Jahre 1993 bis inkl. 2003
Div. 8: Gruppe GT1-Fahrzeuge der Anhang J-Jahre 1993 bis inkl. 2004
Div. 9: Gruppe Sportwagen der Anhang J-Jahre 2001 bis inkl. 2004

3. Technik allgemein

Die Fahrzeuge mussen einer der folgenden technischen Bestimmungen entsprechen:

Div. 1 (C): Artikel 257 im Anhang J zum ISG des Jahres 1984
Div. 2 (C-Junior): Artikel 258 im Anhang J zum ISG des Jahres 1984
Div. 3 (C1): Artikel 257 im Anhang J zum ISG des Jahres 1989
Div. 4 (C2): Artikel 258 im Anhang J zum ISG des Jahres 1989
Div. 5 (C): Artikel 257 im Anhang J zum ISG des Jahres 1992
Div. 6 (C3): Artikel 260 im Anhang J zum ISG des Jahres 1998
Div. 7 (CN): Artikel 259 im Anhang J zum ISG des Jahres 2003
Div. 8 (GT1): Artikel 258 im Anhang J zum ISG des Jahres 2004

Div. 9 (Sportw.): Artikel 258A im Anhang J zum ISG des Jahres 2004

Fahrzeuge der Divisionen 1 bis inkl. 6 mussen Originalfahrzeuge aus der damaligen Zeit sein.
In Zweifelsfallen muss dies vom Fahrzeugbesitzer nachgewiesen werden.

Die jeweiligen technischen Bestimmungen kénnen bei der DMSB-Geschaftsstelle angefordert
werden.
1
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4. Hubraumklassen

Folgende Hubraumklassen sind moglich:

bis 1300 cc

uber 1300 cc bis 1600 cc
Uber 1600 cc bis 2000 cc
Uber 2000 cc bis 2500 cc
uber 2500 cc bis 3000 cc
Uber 3000 cc bis 3500 cc
Uber 3500 cc bis 4000 cc
uber 4000 cc bis 4500 cc
uber 4500 cc bis 5000 cc
10. Gber 5000 cc bis 5500 cc
11. Gber 5500 cc bis 6000 cc
12. Gber 6000 cc
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5. Motor in Gruppe CN

Fur alle CN-Fahrzeuge qilt, dass der Motor von einem Fahrzeug stammen muss, welches von
der FIA oder dem DMSB in der Gruppe N homologiert ist oder homologiert war.

6. Abgasvorschriften

Die Verwendung von DMSB-homologierten Katalysatoren ist vorgeschrieben.
Fiar Fahrzeuge mit Diesel-Motor ist zusatzlich ein vom DMSB homologierter Partikelfilter
vorgeschrieben.

7. Gerauschbegrenzung

7.1 Rundstreckenveranstaltungen

Gemal der DMSB-Vorbeifahrt-Messmethode (sieche DMSB-Handbuch, blauer Teil) missen
grundsatzlich bei einer Veranstaltung der Schallleistungsklasse A (Lwa) die Grenzwerte von
150 dB(A) nach Lwa-Verfahren und 118 dB(A) nach Le-Verfahren eingehalten werden.

Bei einer Veranstaltung der Schallleistungsklasse B2 gelten die Grenzwerte von 132 dB(A)
nach Lwa-Verfahren und 100 dB(A) nach Lp-Verfahren.

7.2 Andere Veranstaltungsarten

Bei anderen Veranstaltungsarten (z.B. Bergrennen) muss der Gerauschgrenzwert von max.
98 + 2 dB(A) + 3 % gemal der DMSB-NahfeldmeRmethode (siehe DMSB-Handbuch, blauer
Teil) eingehalten werden.

8. Kraftstoff

Sicherheitstanks gemall FIA-Normen FT3-1999, FT3.5-1999 oder FT5-1999 sind
vorgeschrieben.

Es darf nur unverbleiter Otto-Kraftstoff nach DIN EN 228, DIN 51626-1, Diesel-Kraftstoff nach
EN 590 oder Biodiesel nach DIN EN 14214 verwendet werden. Darlber hinaus sind auch die
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Bestimmungen gemaly Artikel 252.9 Anhang J zum ISG einzuhalten. Die max. zuldssige
Oktanzahl betragt jedoch 103 ROZ statt 102 ROZ.

Bioethanol E 85 gemal des Normenentwurfs DIN EN 15376 ist nur dann zulassig, wenn dies
die jeweilige Veranstaltungsausschreibung erlaubt. Dieser Kraftstoff muss einen Ethanolanteil
von mindestens 85% haben. Die restlichen Anteile missen handelstblicher Ottokraftstoff nach
DIN EN 228 sein. In Wettbewerben mit DMSB-Pradikat ist die Verwendung von Bioethanol E
85 nicht gestattet.

9. Fahrzeug-Sicherheitsausriistung

FIA-homologierte bzw. ehemals FIA-homologierte Sicherheitsgurte gemal der FIA-Normen
8853-2016, 8853/98 oder 8854/98 sind vorgeschrieben. Das Alter ehemals homologierter
Gurte darf max. 10 Jahre betragen.

Ansonsten gelten die Sicherheitsvorschriften der einzelnen Anhang J- Ausgaben fur die
zutreffende Division/Gruppe geman Artikel 3.

10.Fahrer-Sicherheitsausrustung

Das Tragen eines Helmes gemal FIA- Bestimmungen (sieche DMSB-Handbuch, blauer Teil)
ist vorgeschrieben.

Overalls, Unterwasche, Socken, Schuhe, Handschuhe und Kopfhaube sind vorgeschrieben
und mussen den FIA-Normen 8856-2000 oder 8856-2018 entsprechen.

Die Verwendung eines FIA-homologierten Kopf-Ruckhaltesystems (z.B. HANS) ist bei
Rundstreckenrennen, Leistungsprufungen und Bergrennen vorgeschrieben.
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